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ELOSZO

Ki gondolta volna, hogy a délibabos Hortobagy, a Hajdusag és Debrecen, az egy-
kori szabad kiralyi varos nem egy abrandot, 1égkori tlineményt jelent csupan mas-
féle torténelmi multak mellett, hanem a kornyék 1910-ig visszamend repiilémultjat
is. A szerzok ezt igyekeznek a Tisztelt Olvasok elé tarni.

A trianoni szerz6dés megtiltotta a repililést, a megmaradt gépeket az
antanthatalmak szétfiirészelték, a gyarainkat leromboltak. Azonban nem torhették
Ossze a volt repiildk lelkében a repiilés iranti lelkesedést, melyet szavakban is
kifejeztek: ,,és mégis repiilni fogunk™.

A konyv azokrol az élni akarast bemutatd eseményekkel akarja az olvasokat
megismertetni, melyek valosagos ,honfoglalast” jelentettek a magyar 1égtér
meghoditasaban.

A szerzék ezt a kiadvanyt a millennium évében tobb jubileumi esemény
alkalmabol adtak ki.

* 90 éves a magyar repiilés és egyben, az els6 bemutaté okan, a debreceni
is

* 75 évvel ezelott szallt le az elsé repiilégép a mai debreceni repiilGtér
el6djén, az epreskerti legelén

* 10 évvel ezeldtt tavoztak a szovjet katonai repiilok, és szabadult fel a
debreceni repiilotér polgari hasznositas céljara

Amennyiben ugy gondolja az Olvaso, hogy kimaradt néhany fontosnak tind
részlet, kérjik, nézze el nekiink, mivel a kdnyv terjedelme nem engedte meg
a bovebb kiadast. A késébbiekben szandékunkban all egy bovitett valtozatot is
megjelentetni, amihez varjuk a tovabbi emlékek, irasok bekiildését.

Miel6tt elkezdédne a visszaemlékezések sora, kdtelességlinknek érezziik elmon-
dani, hogy ezt a torténelmi irast nem tudtuk volna osszeallitani, ha Vasvary Jézsef
az ¢élete soran Osszegytijtott értékes debreceni és megyei repiiléstorténeti doku-
mentumokat nem bocsatotta volna a rendelkezéstinkre, és nem lett volna aktiv
kozremitkodéje ennek a kiadvanynak.

A kanadai Magyar Szarnyak 1989. évi 18. szamaban és az itthoni Magyar Szar-
nyak 1998. 26. szamaban bemutattak az olvasonak a szerz6t, Vasvary Jozsefet..

Nem volt repiild, de lelkesedése és a repiilés iranti szeretete gimnazista koratol
kezdve annyira athatotta, hogy szabadidejét repiiléstorténeti kutatasoknak szen-
telte. Egykori gimnaziumaban a debreceni Piarista Gimnaziumanak Aero-koré-
ben ismerkedett meg a repiilés kérdéseivel. Erettségizd tarsai koziil tizennyolcan
mentek repiilotiszti palyara, akikkel mindvégig jo viszonyban volt, és sok archiv
anyagot kapott téliik. A volt debreceni repiil6 alakulatok tisztjei és altisztjei kozott
is sok ismerdse, baratja volt, akik onzetleniil segitették régi, repiilés anyaggal.
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Amikor itthon is szélesebb kdrben ismertté, valt mint repiiléstorténeti kutato, cik-
keiért, kozleményeiért elismerésként 1994. aprilisaban a honvédelmi miniszter
kitlintette a Honvédelemért 1. osztalyti, arany fokozat érdemrenddel.

Sok nevezetes repiiléeseménynek volt szemtantja, ott volt 1934-39 kozott meg-
tartott debreceni nemzetkdzi repiilépiknikeken. Latta a Debrecenbdl 1gldo bomba-
zasara felszalld gépeket, és a kassai Repiil6 Akadémia felavatasara innen indulo
repiilégépeket. Szemléldje volt 1940-ben az erdélyi bevonulasra tervezett 1égi
diszelgés nagyvaradi féprobajara itt gyiilekezett repiilé alakulatoknak, valamint a
nyulasi nemzeti repiil6alap kiképzésének.

A Magyar Veteran Repiildk Egyesiiletében megalakulasatol kezdve ott volt a
debreceni szervezetben. Gyalogos karpaszomanyos katonaként szolgalt 1943-ban,
a debreceni 11. Hajdu-gyalogezrednél. Habor( utan az egészségiigy teriiletén dol-
gozott, innen ment nyugdijba 1991-ben.

Kapcsolata a Magyar Szarnyakkal szinte torvényszer( volt, csaknem egy évti-
zedig ott volt a szerzdi kdzott.

2000-ben megjelent nyomtatott kiadasunk utan szerzoink kozziil 4 évvel Kotras
Gabor, 2006-ban pedig Vasvari Jozsef is eltdvozott az él0k sorabol. Emlékiiket

orokké megorizziik.

a szerkeszto



VASVARY JOZSEF
Debrecen repiilomultjabol

Harmincot évet dtiveld periddusban igyekszem — amennyi-
re azt a rendelkezésre allo forrasanyag helyenként hidnyos
volta megengedte — varosomnak a repiilessel kapcsolatos tor-
ténetét felvazolni. Célom, hogy a katonai és a polgdri sport-
repiilést parhuzamosan mutassam be, s bepillantast adjak a
repiildalakulatok és a sportrepiild egyesiiletek életébe. Doku-
mentdlni kivanom a vdros szuverén onkormadnyzatu torvényha-
tosagi testiilete targyalasait; prezentalni az illetékes katonai
hatosagokkal az epreskerti és nyulasi repiilotér iigyében kifej-

tett erofeszitéseket. Ugy vélem, sikeriilt kidomboritani, ho}\gy
a varos a lakossagi, ipari, mezoiaqusa§i érdekyiszonyokat
optimalisan tudta egyeztetni a honvédelmi kivanalmakkal,
amelyekbdl végiil is megsziiletett Tiszantul ]egnagyobb katonai
repiildtere és a nyulasi, a Nemzeti Repiilé Alap, a DRC és a
DVSC repiildtere:

A szabadsagharc 1849 évi szomoru kimenetelének egyik végsé kiizdelme volt az
augusztus 2-ai debreceni csata, melynek szinhelyéhez kozel, a késébbi nyulasi
gyakorlotérrdl, 61 évvel kés6bb az els6 repiildgép emelkedett a magasba a civis
varos polgarsaga és kozonsége szeme lattara.

Tiszantal metropolisanak repiilétorténete az 1900-as években kezdddott, még
az Osztrak-Magyar Monarchia idején. A nyulasi gyakorldteret a debreceni
hely6rségben allomasozoé katonai alakulatok, a 2. honvéd huszarezred, a 7.
Vilmos-huszarezred és a 3. honvéd gyalogezred hasznalta, tovabba léversenyek
megrendezésére is szolgalt.

A ,,Debreczen” napilap szerkesztdségébe 1909. december 2-an tudodsitas érke-
zett Lendvai Karolytol, a parizsi Magyar Egylet tiszteletbeli fétitkaratol, hogy a
dél-franciaorszagi Pauban, Bleriot aviatikai iskoldjaban az egyik tanitvany debre-
ceni foldink: Horogh Janos, aki december 10-ét61 kezdi meg gyakorlatait Bleriot
¢s Leblanc vezetése alatt.

Szatke Ferenc allami mérndk sajat szerkesztésii monoplanjat a varosha-
za kozgytlési termében 1910. majusaban négy napon keresztiil kiallitottak. A
konstruktér gépébe késébb egy 35 LE-s Anzani motort épitett, és Nyulason majus
14-én egy rovid felszallast végzett.

Letzer Jozsef lelkes aviatika-barat, debreceni fényképész az altala szerkesztett
Bleriot ujsagjaban propagandat fejtett ki annak érdekében, hogy Debrecenben kel-
lene megtartani a vidéki varosok elsé sikeres repiilését. Kiutazott Parizsba, ahol az
Issy les Moulineaux gyakorlotéren tobb hires repiilével ismerkedett meg, s koziiliik
meghivta Debrecenbe a francia Blanchard és az angol G. W. Hamel repiiléket.

Az els6 repiilonap Debrecenben 1910. oktober 30-an, vasarnap zajlott le
Nyulason, a Lovaregylet tulajdonat képez6 1dversenytéren, ahol G. W. Hamel
angol pildta egy Bleriot monoplannal haromszor emelkedett a levegdbe, mintegy
15 000 f6nyi nézosereg elott.!



Két év eltelte utan a kolozsvari aviatikai tarsasag 1912. oktober 20-an, vasarnap
nagy repiilénapot rendezett Nyulason egy Etrich monoplannal, amely 250 méter
magasra emelkedett és 6 és fél percet toltott a magasban. Az egyik szereplé Lanyi
Antal nagyvaradi hadnagy volt, aki 1906-t61 1909-ig szolgalt a debreceni 3-as
honvéd gyalogezredben, és egy Farman tipust, maga altal 6sszeallitott biplannal
1911. augusztus 28-an atrepiilte a Balatont. Budapestrél a szerencsétleniil jart
Takacs Sandor pilota temetésérdl vonattal jott Debrecenbe. Sajnos az erds szél és
az es6 elrontotta a programot. Lanyi hadnagy ,,EST” biplanjaval a kozonség feje
folott suhant el.

Lanyi oktober 22-én gépével Debrecenbdl a Bihar megyei Szalard kozség
hataraig repiilt. Nagyvaradig tervezett utjat az erés szélrohamok megakadalyoztak,
igy is tararepiilése alkalmaval 6tnegyed orat toltott a levegében.

Az elsé vilaghaboru kitdrése a harctérre szélitotta a repiiléket, ezért nem nagyon
nyilt alkalom vidéken békés sportrepiilésre.

Az els6 ellenség feletti repiilésekrdl a hadijelentésekben szerepld nevek kozott
debreceni is eléfordult. fgy a Debrecenben is jol ismert Lanyi Antal féhadnagy
1914-ben a szerb harctéren a 15. repiildszazadnal tiintette ki magat.

1917. marciusaban a debreceni lapok hiriil adtak, hogy Steiner Jozsef szaza-
dos, aki a 3-as honvéd gyalogezredbdl 1épett at a repiilokhoz, az olasz fronton
a 26. repiilészazadnal tanusitott hdsies magatartasaért a harmadosztaly hadiékit-
ményes Vaskoronarendet kapta.

1918. jalius 9-én, hétfon délutan a Szurmay-iinnepségek alkalmabol Debrecen-
ben repiiléversenyt rendeztek. A kdzonséget a Bika szallodatol villamos kocsik és
bérkocsik vitték ki Nyulasra. Két felderitégép 1égiharc-bemutatot tartott.

Debrecenbe az év végén egy repiil6osztaly telepiilt, melyben a késobbi
oceanrepiild Magyar Sandor vilaghaborus féhadnagy megfigyel6tiszt is szolgalt
— akkor még Wilcsek néven. Magyar Sandor igy ir debreceni emlékeirdl ,, Almodni
mertiink”” cimii (Révai K. 26. 0.) konyvében?:

,»A Karolyi-kormany alatt Debrecenben folallitottak egy repiildosztalyt harom
szazaddal, oda vezényeltek az osztalyparancsnok mellé segédtisztnek.”

,Juhasz 6rmesterrel egy Brandenburg gépen repiiltiink 0j beosztasi helyemre.
Budapest és Debrecen kdzott szénhiany miatt akkor mar hetek 6ta nem volt vasiti
Osszekottetés, azért nagy csomag hivatalos postat is vittiink. Repiilétér még nem
volt, a nyulasi katonai gyakorlotéren szalltunk le.”

A Hadiigyminisztérium Légligyi osztalya 1918. december 20-an Debrecenbe
kiildte Patz Béla féhadnagyot, hogy itt illetékesekkel targyalasokat folytasson a
repiilosztaly elhelyezése ligyében.

A teriiletrabld intervencios antant er6k miatt ugyanis megnétt Debrecen
jelentésége honvédelmi szempontbol. A vastthoz kozel es6é Gilanyi laktanyaban
nagy mennyiségii repiil6gép-alkatrészt, benzint taroltak, és Aradrdl ide iranyitot-
tak egy gumiszallitmanyt. Szoba keriilt, hogy a nyulasi gyakorlotér helyett a vasiti
allomastol nem messze levo Bellegeldn egy 0j repiil6tér épitése és hangarok elhe-
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lyezése lenne indokolt. Nyulas ugyanis mar nem bizonyult alkalmasnak tobb gép
elhelyezésére és pilota-kiképzési célokra.

1919. februarjaban tortént az elsé repiilokatasztrofa a varosban. Dragan Jozsef
tabori pildta drmester egy 67-es Brandenburg géppel Debrecenbdl vissza akart
térni budapesti allomashelyére, Patz Béla fohadnaggyal. 15-én, szombaton délutan
egy Ora tajban start utan Nyulason fanak repiilt és lezuhant. A szerencsétlenség
szinhelyére érkezok az iilésbdl kiemelték, de par perc mulva kiszenvedett. Patz
fohadnagy agyrazkodassal korhazba keriilt. Dragan Jozsefet februar 17-én temet-
ték katonai pompaval. A temetési menet folott egy biplan kordzott, mely a nyitott
sir fol¢ leereszkedve viragokat szort le, majd gépfegyverébdl disztiizet adott.

Trianon utan

Abékeszerzddések rendelkezései acélfiirészekkel szétszabdalhattik, 6sszetorhették
a megmaradt gépeket az antant gy6z0k utasitasara. De mindenhatd hatalmuk egyet
nem tehetett meg: nem torhették Ossze a meg nem alkuvo és tantorithatatlan
lelkesedést a repiilés irant, mely a magyar repiilokben és mérnokdkben megmaradt
¢s tovabb ¢élt. Ez volt az oka annak, hogy a korlatozasok iddszakaban a magyar
pilotak a polgari repiilés keretein beliil igyekeztek a ,,levegdben maradni”. fgy volt
ez szerte az orszagban, vidéken és Debrecenben is.

A 20-as években csak almodni lehetett a varosban a repiilésrél. A debreceni
kultarcentrum vezetd tudomanyos folyodirata, a ,,Debreceni Szemle”, a repiilésnek
is helyet adott hasabjain 1929. évi 4. szamaban. Gergely Adolf tanar, az Aviatika
folyoirat munkatarsa irt cikket ,,A repiilés jovOjének el6készitése” cimen, mellyel
a magyar kozépiskolas didksagba oltotta be az aviatika iranti szeretetnek és
érdeklédésnek a csirajat.

Debrecen Szabad Kiralyi Varos torvényhatosagi bizottsagi kozgytléseinek
jegyzokonyveibdl nyomon kisérhetjiik azokat a torekvéseket, melyek révén meg-
ismerhetjiik, milyen 1épésekkel haladt elére egy 0j repiilétér kiépitése Debrecen
részére.

A Magyar Aero Szovetség még az 1929. év folyaman 36,005-1929. sz. alatt
iktatott beadvannyal fordult a varoshoz, hogy a cs6dords Epreskertben a majortol,
illetve a ménesmester és a csikosok lakasaitol délnyugatra fekvo teriiletet engedje
at a varos a Magyar Aero Szdvetségnek egy repiil6tér, és ezzel kapcsolatban egy
aeroklub létesitése, illetve pilotak kiképzése és gyakorlatban tartasa céljabol azzal,
hogy a kijelolendé teriiletrész a Magyar Aero Szdvetség kizardlagos rendelkezé-
sére alljon.?

A torvényhatosagi bizottsag 591-1930. bkgy. sz. hatarozataval a Magyar Aero
Szovetség kérelmére az epreskerti méntelepi majortol délre fekvo 102 katasztralis
hold 1020 négyszogdlnyi teriiletnek repiilotér céljaira vald fenntartasat elhatarozta
¢s kimondotta, hogy ezt a teriiletet ugy atalakittatni, hogy repiilési célokra alkal-
matlanna valjék, nem fogja.*
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fgy kezdddott el az illetékesek kozotti targyalas, melynek részleteiben vald
ismertetése el6tt kicsit vissza kell menni a torténetben.

A debreceni repiilStér létesitése a trianoni an. ,.rejtési korszakban” a polgari
repiilés alapjainak megteremtése mellett a kiépitendd titkos 1égierd részére is tam-
pontul szolgalt.

Kiilonbozd fedénevek alatt: ,,Repiilétéri csenddrkiilonitmény”, ,,Meteorolo-
giai Repiilé Kirendeltség”, ,,Repiil¢ Postakirendeltség” stb. alcaztik a titokban
szervezendd repiil6alakulatokat, az antant korlatozasok kijatszasara. Amig az
epreskerti repiiltér ki nem épiilt, az ott levo rejtett alakulat a fenti nevek alatt sze-
repelt. A varosi telefonkonyvben évekig mint ,,Repiil6téri Csendérkiilonitmény”
szerepelt, nyilvanos telefonszammal.

A Magyar Aero Szdvetség 10,529/1930. sz. alatt iktatott beadvanyaban a
kovetkez6 modositast, illetve kiegészitést tette:

1. A Debrecenben létesitendé Aeroklubot harom géppel kivanja dotalni és az
allomanyt fokozatosan 12 gépre szandékozik felndvelni. A debreceni repiilétéren
45°25 négyzetméter teriiletli hangart épittet sajat koltségén, mely a sportgépeken
kiviil két forgalmi gép befogadasara is alkalmas, mialtal adva van a lehetdség arra,
hogy Debrecen a sportrepiilés meginditasaval kapcsolatosan a 1égiforgalomba is
bekapcsolodhassék anélkiil, hogy tjabb beruhazasok valnanak sziikségessé. (A
polgari légiforgalom azonban a tényleges tervekben sohasem szerepelt, valojaban
a rejtett katonai kiképzés feltételeinek megteremtése volt a cél.)

2. A tervezett hangar, amely a sziikséges mellékhelyiségekkel is el volna latva,
150 ezer pengd koltséggel a szovetség altal lenne megépitendd.

A torvényhatosagi bizottsag kotelezettséget vallalt arra is, hogy a kormany altal
kézmunkak céljaira a varosnak kilatasba helyezett 100 ezer pengdt a repiilotéren
végzendd munkakra forditja.

Az elsd repiilégép, egy Junkers F-13 a debreceni repiiltéren 1925-ben
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A Magyar Aero Szovetség tartozik évenként Debrecenben 40-50 sportpilotat
kiképeztetni és gyakorlatban tartani. (Ez is katonai kiképzést rejtett, hiszen ennyi
sportreplilére Debrecen kornyékén sohasem volt igény. Ezért szerepelt a tervek-
ben 12 repiilogép beszerzése is.)

A repiil6tér céljaira kijel6lt teriileten a flihasznalat kizarolag a varosé marad. A
teriiletet hasznalhatja, legeltetheti, e célra bérbe adhatja. Alkalmazkodik a szovet-
ség kivansagaihoz, s az allatok legeltetése tekintetében akként intézkedik, hogy a
startolo, illetve leszalld gépek miatt a legeld allatok egymasban kart ne tegye-
nek.’

Es mégis repiiliink...

Debrecen Szabad Kiralyi Varos 6si cimerében a nap felé tekintd kiterjesztett szar-
nylt fonixmadar az ujjasziiletés szimboluma, a térténelmi megprobaltatasokbol

A varos nemcsak abban jeleskedett, hogy az orszagra nehezedd mostoha gaz-
dasagi viszonyok ¢€s diszkriminacios rendelkezések kozepette otthont teremtsen a
szarnybontogatd magyar sportrepiilésnek, hanem abban is, hogy az aviatikai isko-
lai oktatas és mithelymunka, az ifjisagi repiilégép-modellezés térhoditasanak is
helyet biztositott, s6t példamutaté kezdeményezések bolcséjévé valt. Debrecen
szabad kiralyi varos ipariskolaiban 1929. marcius havaban megalakult az Ifjusagi
Aero Kor.

A Magyar Aero Szovetség XIII. orszagos repiilégépmodell-versenyén — 1930.
majusaban — szorgalmi dijat nyert a debreceni Ipariskola. Kilenc o6ra koril jottek
direkt a vonattol a debreceniek, két hatalmas Caproni sarkannyal.’

De mar ennél is korabban, 1925-ben, az akkor még ideiglenes leszallohelyként
hasznalt epreskerti legeldn elséként szallt le egy Junkers F-13-as tipusti gép pos-
tajaratként, és Gijsagot szallitva az Aeroexpress megbizasabol, a tervezenddé Buda-
pest-Nyiregyhaza-Debrecen belfoldi 1égiforgalmi jaratnak alkalmas leszallopalyat
keresve. Pilotaja Banhidi Antal volt

Debrecenbe vitte 1930 julius 6-an, vasarnap a H-MNFB jelti Fokker F-VIII-as
utasgép Timar Gyula, v. Takacs Nandor pilétakkal, Kovacs Elemér radiotavirasz
tiszttel Bethlen Istvan miniszterelndkot és Gombos Gyula honvédelmi minisztert.
A gép 8 ora 30 perckor startolt Matyasfoldrdl. ,,...10 6ra 10 perc, a kalvinista
Roéma felett vagyunk, leirjuk a Nagytemplom koriil 500 m magassagra ereszkedve
a diszkort. Az epreskerti futdlagos leszallohelyen vigan lobog a fiistjel, szerényen
huzodik az oldalon a gépkocsitabor.”

Junius 2-an Debrecen volt a szinhelye a Magyar Aero Szdvetség propaganda
repiilétalalkozojanak, az el6z6 évi sikeres gydri és pécesi repiilénapok utan. A
repiilésvezetd tisztét v. Csenkey Géza —mint a Magyar Aero Szovetség sportbizott-
saganak helyettes elndke — toltdtte be. A Délvidéki Aero klub harom, a Milegyetemi
Sportrepiild Egyesiilet négy gépet kiildott. Lampich Arpad a ,,Roma”-val, Dicséfi
Jozsef a ,,Bohoc”-cal, Banhidi Antal egy BL-6-0s géppel repiiltek. A repiilénap
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fénypontja Gersy Janos murepiilése volt, de nagy sikert aratott Hunyor Csaba is.
A ballonvadaszatot a Délvidéki Aero klub rajrepiilése kovette. Egy Fokker F-VIII-
as utasgéppel utasrepiilésre vitték a jelentkezoket, akik kozott dr. Vasary Istvan
polgarmester az elsékkel szallt fel.’

A jol sikerlilt debreceni repiilénap az epreskerti allando repilétér
megvaldsitasanak és egy helyi aeroklub megalakulasanak iigyét volt hivatva
elémozditani. Mindkét remény a kdvetkez6 évben beteljesedett.

1931. februar 21-én, szombaton délutan fél hat orakor tartottdk a Debreceni
Sportrepiild Egyesiilet alakuld kdzgytilését a varoshaza tanacstermében. Részt
vettek: Bethlenfalvi Andras, az Aero Szovetség alelndke, v. Csenkey Géza, a
szovetség sportbizottsaganak helyettes elndke, Bisits Tibor, a Légiligyi Hivatal
képviseldje. Az egyesiilet tisztikara:

elnok: Hadhazy Zsigmond dr., f6ispan;

tarselnokok: v. Sipos Arpad altabornagy, dandarparancsnok; dr. Vasary Istvan
polgarmester; Raso Istvan.

»A Magyar Aero Szovetség nevében Bethlenfalvi Andras alelndk a repiilés
nagy jovojének és fontossaganak tudatdban koszoni Debrecen varosanak azon
nemes gesztusat, hogy repiilteret bocsat az alakuld klub rendelkezésére, s ezzel
lehetévé fog valni, hogy Tiszantll és Debrecen magyar ifjusaga a repiilsporttal
gyakorlatilag foglalkozhassék.”!

1931. marcius 29-én, vasarnap ritka latvanyban részesiilt a debreceni kzonség.
A hires Zeppelin 1éghajo repiilt at a varos felett. A korabeli sajtd igy emlékezett
meg a nevezetes eseményrol:

,,Oriasi hoviharon at jutott a Zeppelin Debrecen folé. A Zeppelin a varos
felett repiilve az Epreskert felé repiilt, ahol ledobta a zsakba varrt postat, azutan
visszafelé repiilve még egyszer felt(int a varos felett.”"!

Ebben az évben tovabb folytatodtak az 1930-ban megkezdett targyalasok a
repulétér kiépitése érdekében. A repiilétér atengedése targyaban a kozgytlési
hatarozat meghozatala utin mar nem a Magyar Aero Szdvetség, hanem — a vett
értesiilés szerint — a magyar kiralyi Légiigyi Hivatal folytatott a varossal targyala-
sokat, és az 50,681/1/Sp/1930. szamu atirataval megkiildte a repiilotér hasznalata-
ra vonatkozolag a varossal kotend6 szerzédés tervezetét is.

A megkiildott szerzodéstervezetet a varos kikiildottei, a magyar kiralyi kereske-
delemiigyi miniszter, a magyar kiralyi Légiigyi Hivatal, a debreceni Sportrepiild
Egyesiilet ¢s a debreceni magyar kiralyi 6. honvéd vegyes dandar parancsnoksa-
ga kikildotteinek kozbejottével 1931, aprilis ho 22-én, valamint 1931. aprilis ho
28-an tartott értekezleteken megyvitattak és letargyaltak. Egyes l1étesitmények és
munkalatok koltségeinek elvallalasa tekintetében azonban a targyalasok fliggében
maradtak, mert koltségszamitasok hianyaban nem is lehetett 6sszegszeriileg meg-
allapitani, hogy milyen terjedelmii tehervallalasrol lenne sz6.

A magyar kiralyi Légligyi Hivatal 38,0528/3/1931. szamu atirataban kozli a
varossal, hogy milyen munkalatok volnanak elvégzenddk a varos altal:
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1. A repiilotér talajanak elegyengetése, a repiil6téren athuzoédod Szepesi ut elpla-
nirozasa és az egész repiilltér koriilarkolasa sziikséges.

2. A repiil6tér alagesovezését is sziikségesnek tartja a Légiigyi Hivatal, mivel a
talaj rétegzédésében a talajviz mar 80-90 cm mélységben jelentkezik, s6t a teriilet
déli részén tavaszi idben a felszin is talajnedves.

3. A repll6téren Iétesitendd személyzeti épiilet kb. 2600 1égkobméter
terjedelemben lenne épitendo.

4. A repiilotér homokos talaja er6s gyokert, alacsony novésu fiivel valdo meg-
kotést igényel, az els6 gyepesités boronalassal, hengereléssel, holdanként 115 kg
fiimaggal.'?

A varosi kozgytlés 1931 majusaban targyalta a koltségeket, amelyeknek Gsszege
198 407 pengbre rugott. A kozgyilés elfogadta a Légiigyi Hivatal javaslatat.
Tekintettel a repiiléshez fliz6d6 nagy érdekre, a jogi és pénziigyi bizottsag javasolta,
hogy a kivant 0sszeget a varos adja meg. A hazipénztar jelenlegi helyzetében
természetesen csak koleson utjan tudjak fedezni a koltségeket. '

Megérkeznek Debrecenbe a sportrepiilogépek

1931. majus 21-én a Debreceni Ujsag dolt, nagybetiis szedéssel adta hiriil:
,,Pinkdsd utan kezdi meg a repiilést a Magyar Sportrepiilé Egyesiilet debreceni
osztalya.”

Ariporter Mocsary Istvan 1égiigyi foellendrrel beszélget: ,,A napokban atutazom
Nyiregyhazara és az ottani repiiléallomasrol Debrecenbe hozom azokat a
sportgépeket, amelyeken az egyesiilet tagjai mar kozvetlen az linnepek utan
megkezdik a repiilést. Hossza nota volt ez idaig. De ma mar a varos a repiilés
¢s a légiforgalom rendelkezésére bocsatotta az epreskerti legeldjének jorészét. Itt
felépithettiink harom fahangart, és az linnepek utan a munkat el is kezdhetjiik. .. .

A helyi Gjsag ezen kiviil tudtul adja, hogy augusztus elsején nyilik meg a debre-
ceni repiiléallomas, és a 1égiforgalomba ezzel Debrecen is bekapcsolddik. Harom
,,JHungéria” gép jon at Nyiregyhazarol.'*

Az ,,Aviatika” ebben az évben is részletesen irt a Magyar Aero Szovetség XIV.
orszagos ifjiisagi repiilégépmodell-versenyérol. A versenyt 1931. majus 31-én a
kisrakosi katonai gyakorlotéren tartottak meg. Szerkesztésért dijat kapott a Debre-
ceni Ipariskola. A verseny lefolyasarol a beszdmolo megemliti: ,,...l1ampalaz ron-
totta le a debreceniek minden esélyét is. ”'

Majus 23-an, szombaton délben 12 6ra tajban érkeztek meg a beharangozott
sportgépek az epreskerti repiilotérre, miutan egy tiszteletkort rottak le a varos folott.
A gépek székesfehérvar-sostoi gyartmany ,,Hungaria” gépek voltak, H-MHOD,
H-MHUG és H-MHUC lajstromjelekkel. Mocsary Istvannal érkezett Szentpétery
¢s Novotny Antal. A meghivott vendégeket Andras Sandor fotitkar fogadta. A
varakozok tomege elé gordiilt a harom Hungaria. A borruhas repiiloket a Debrece-
ni Sportrepiild Egyesiilet nevében Hadhéazy féispan idvozolte, majd harom holgy
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1épett el6 és a harom pildtanak egy-egy sarga-kék szalaggal atkotott babérkoszortt
¢és egy csokor rozsat nytjtottak at. Az tinnepi fogadtatast egy meghat6 aktus zarta
be. Mocsary Istvan parancsnok gépével startolt és elrepiilt a Hosok temetdje folé,
ahol a tragikusan elhunyt ifj. Bessenyey Lajos féhadnagy pildta sirjara gépérél
koszortt dobott le. A sirnal tiz pilétanévendék allott diszérséget.'

Az esztendd eseményekben gazdag sorat egy repiilonap zarta be, melynek
soran tinnepélyes keretek kozott neveket adtak a debreceni sportrepiilé gépek-
nek. A repiilénap szeptember 20-an, vasarnap délutan az epreskerti repiilétéren
keriilt lebonyolitasra, melyre Debrecenbe j6tt a Malert egyik utasgépe, tovabba a
Miegyetemi Sportrepiilok két gépe: a ,,Gerle” és a ,,Roma”. A sportgepek legcsa-
varjahoz egy-egy teli pezsgdspoharat vagtak a keresztanyak: ,,Es mégis repiiliink!”
jelmondat kiséretében, majd babérkoszorut helyeztek a 1égcsavarokra. Az {innepi
aktus utan a repiilogépekkel rajrepiilést, iskolarepiilést és ballonvadaszatot mutat-
tak be. A gépek a ,,Debrecen”, ,,Hortobagy” és ,,Honvéd” neveket kaptak.

Legvégiil keriilt sor a miirepiilésre, majd a pilotak ejtdéernyd-kidobast mutattak
be.

A harmadik negyedévben megkezd6dott a tervek szerint a parancsnoki épiilet
¢és két betonhangar épitése. Egy kisebb hangar mar korabban szerepelt a Magyar
Aero Szovetség koltségvetésében 45°25 m alapteriileten, ez lett az Gn. ,.kis KF”
(KF=kozelfelderits — szerk.) hangar. '’

A repiil6tér kiépitése tehat nagy léptekkel indult meg. Ez a varos életét nem
zavarta, miutan a kiilteriileten, a mikepércsi orszagut és a derecskei vastutvonal
kozotti teriileten fekiidt, s bovitésére déli, nyugati és keleti irdnyban lehetdség
nyilt. A domborzati viszonyok alkalmassa tették, hogy mind a felszallas, mind a
leszallas — az uralkodo széliranynak megfeleloen — akadalymentes legyen.

A repiilotér atlagos tengerszint feletti magassaga 109 m, természetes szintje
enyhén lejt délnyugat felé.

Foldrajzi szélesség: 47°30° 127 észak.

Foldrajzi hosszisag: 21° 38’ 417 kelet.

1932-ben még mindig érvényben van az 1926. évi parizsi légligyi egyezmény,
amely egyes allamokat — kozottiik Magyarorszagot is — eltiltja attol, hogy a moto-
ros sportrepiilést kozpénzekbdl tamogassak. Az elsé vilaghaborus gy6ztesek nem
akarjak, hogy a legy6zottek felemelkedjenek, inkabb azt, hogy maradjanak a fold-
hoz szegezve. Ezért népszerii a Debreceni Sportrepiild Egyesiilet dacos jelszava:
...¢s mégis repiiliink!

Ha nem is nyilik alkalom valddi gépeken felszallni, a debreceni fiuk modellgé-
pekkel igyekeznek a repiilés szépségeit megismerni. A Magyar Aero Szdvetség
XV. repiilémodell-versenyén, 1932. majus 29-én a Debreceni Varosi Iparostanonc
Iskola 16 gépet hozott a versenyre. A siklogépek versenyében az elsé dijat Balogh
Béla, az iskola aerokorének tagja nyerte; a Légiigyi Hivatal és a Magyar Aero
Szdvetség dijat is megkapta. Szabd Béla is a debreceni iskola novendékeként a
masodik dijat nyerte, a kereskedelemiigyi miniszter dijat: a Justice for Hungary
aranyozott fémmodelljét marvanyalapzaton. Mindkett6jiik elvitathatatlan érdeme
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volt, hogy keserves napi munkajuk utan kevés id6t tudtak szakitani arra, hogy
modelljeiket megépithessék, s az utazas is nagy anyagi aldozatot jelentett résziik-
re. Szép gybzelmiikkel a varosnak is hirnevet szereztek.'®

Endresz Gyorgy és Bittay Gyula tragikus halala utan, a Magyarorszagnak ajan-
dékozott olasz ,,Giustizia per I'Ungheria” vidéki koratja soran 1932. szeptember
17-én, szombaton 10 6rakor Debrecenbe érkezett. Az epreskerti repiildtéren a 11.
,,Bocskai Istvan” hajdt gyalogezred zenekara a leszallaskor a Himnuszt intonalta.
A kétfedelil piros Fiat BR3 gépet Szombathelyrdl vitéz Kalman Laszlo 1égiigyi
feliigyeld repiilte at. Az utat két o6ra hét perc alatt tette meg. Mintegy kétezer fonyi
kozonség varta a gépet, s ez alkalombdl a Debreceni Sportrepiild Egyesiilet gépei
iskola- és murepiilést mutattak be. A gép délutan 2 o6ra 45 percig maradt Debre-
cenben."

A Debreceni Sportrepiild Egyesiilet ebben az évadban mar kiképzett
sportpilotakkal zarhatta tevékenységét, befejezéshez kozeledtek az épitkezések,
elkésziilt a kisebbik betonhangar és a foépiilet. A kiképzés eredményessége
Mocsary Istvan légiigyi feliigyelének és Novotny Antal légiigyi féellenérnek
koszonhetd.

Debrecen neve a repiiléssel kapcsolatban az 1933-as évben egy hires magyar
sportrepiild teljesitménye révén keriilt a repiil6 kronika lapjaira.

,,Banhidi Antal érdeme, hogy Debrecen nevét beirta a magyar repiilés torténetébe
¢s egyik legnagyobb repiilébravirjanak végrehajtasara Debrecenbdl indult el az
epreskerti repiil6térrdl, és utjat befejezve Debrecenbe tért vissza. Banhidi Antal
augusztus 23-an indult el Debrecenbdl a Gerle-13 nevil sportrepiilé gépén az
¢észak-europai korrepiilésére. Visszafelé szeptember 16-an reggel 6 6ra 10 perckor
indult a London melletti croydoni repiilotérr6l. Banhidi Antal 10 o6ra és 50 perc
alatt repiilt Londonb6l Debrecenbe, és 1640 km-t tett meg. Ot 6ra felé jart az idé,
amikor Debrecen felett megjelent a Gerle, és szép koroket irva le, tidvozolte a
varost, majd néhany perc mulva leszallott az epreskerti repiil6téren.”?

Ez az az év, amikor a trianoni korlatozasok kijatszasaval Debrecen is helyt ad
egy rejtett repiildalakulatnak ,,Repiilé Fényképezd Csoport” elnevezéssel, Heinkel
HD-22-es ¢és Fokker CVE gépekkel. Papirforma szerint a fedénév volt kifelé az
alakulat elnevezése; a valosagban az 1. kozelfelderitd szazadot jelentette, melynek
késébb a ,,Bagoly” lett a szazadjelvénye. A szazad parancsnoka Schwetz Zoltan
1égiigyi feliigyeld lett. Gépparkja részére a mar elkésziilt kishangar hossztengely-
ének folytatasaban a Mikepércsi Ut felé megépiilében 1évé nagyobbik hangart, az
un. ,,nagy KF” hangart szantdk. A szazadnak hat db Heinkel HD-22-es és harom
db Fokker CVE gépe volt, tovabba két Hungaria és két Udet U-12B gépe. A HD-
22-es gépek lajstromjelei: H-MPIA, H-MPIB, H-MPIC, H-MPHV, H-MPHX ¢és
H-MPHY. A Fokker CVE gépek lajstromjelei: HA-EJA, HA-EJB és HAEJW.

Ebben az évben is jeleskedtek a debreceni modellezd ifjak. November ho 26-
an tartotta meg a Debreceni Sportrepiild Egyesiilet évi modellrepiilé versenyét.
A zstiri elndke Schwetz Zoltan 1égiigyi feliigyeld volt, tagjai: Barkasz Emil 1ég-
igyi fofeliigyeld, Martinovics Béla 1égiigyi féellendr, Szombathy Imre gépész-
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mérndk és Szegedy Gyula miiszaki tanacsos voltak. Minden kategoéria gyéztese a
Légiigyi Hivatal egy-egy Debrecen feletti korrepiilésre jogositd utalvanyat nyerte
¢és az egyesiilet bronzplakettjét kapta. A rendezés munkajat Szombathy Imre, a
Debreceni Iparostanonc Iskola aerokdrének vezetdje és Szegedy Gyula tanacsos
szakavatottan lattak el. A legsikeresebb versenyzé Balogh Erné reformatus gimna-
ziumi tanuld, az Iparostanonc Iskola aerokérének tagja volt.?!

Az 1934, jinius ho 3-a és 10-¢ kozott megrendezett ,,Debreceni sporthét” kere-
tében junius 4-én orszagos repiilébemutatdt rendezett a Debreceni Sportrepiild
Egyesiilet. Ez alkalommal kertiilt sor a debreceni stadion iinnepélyes atadasara,
mely a vidéki testnevelés egyik fellegvara lett.

Az Egyesiilet 12 motoros géppel tartott bemutatot. Szebbnél szebb 1égi bravirral
adtak tanusagat magyar sportrepiilink ratermettségiiknek. Bemutatasra keriilt a
legjobb magyar vitorlazégép, a tKarakanT is, Rotter mérnok kivalo vezetésével. A
nagyszertien sikeriilt repiil6-meeting elokészitése Schwetz Zoltan m. kir. 1égiigyi
feliigyelé szakmunkaja volt.”??

Ahétféirepiilénapon kilenc Hungéaria gép kotelékrepiilést mutatott be. Ejtéernyds
babut dobott le egy gép. Mirepiilést mutatott be két gép. Harom Udet-12 B
ballonvadaszattal szorakoztatta a kozonséget.

Ennek az évnek a tavaszan, majus ho 9-én, szerdan megérkezett az elsd
postarepiilé gép Debrecenbe.

,Unnepélyes fogadtatasban részesitették az elsd postarepiild gépet, mellyel
megkezd6dott a kisérleti 1égijarat. A postagép délutan 4 6ra 5 perckor indult vissza
Budapestre, ismét postat vitt magaval.”> A Fokker F-VII-es tipusit HA-FKA jelt
gép egy kis utasrepiilésre vitte a varos folé a gép fogadasara megjelent varosi
vezetdket.

A 30-as évek debreceni sportrepiil életében kiilon szinfoltot jelentett a magyar
pilétapiknikek megrendezése nemzetkdzi és hazai résztvevokkel. Debrecen bekap-
csoldodott az Idegenforgalmi Hivatallal és az angol Royal Aero klubbal kdzdsen
rendezett magyar-angol pildta-piknikek orszagos korrepiiléseinek fogadasaba.
Ez a talalkozo is azt bizonyitja, hogy a sportrepiilék népes taboraban masként
fogtak fel az antant hatalmak kormanyainak politikajat, a levegében és a f6ldon
inkabb a békés vetélkedés érvényesiilt, mint az egymassal vald szembenallas és
gyulolkodés.

1934. szeptember 17-én a Hortobagy pusztan 12 angol és nyolc magyar
kisérégép szallt le. Miskolcrdl jottek 38 perc alatt a Hortobagyra. A vendégek el
voltak ragadtatva a napsiitéses pusztatol. Délutan berepiiltek Debrecenbe. Este a
debreceni Aeroklub adott vacsorat tiszteletiikre. Masnap visszarepiiltek Budapest-
re.

Az év végére befejezodott a repiilétéren a masik, nagyobbik hangar épitése is,
ezzel megoldodott a katonai gépek elhelyezése.

Debrecen ipariskolainak értesitéje az 1934-35. évrdl (LVIIL évfolyam 16. oldal)
kozli, hogy a majus 30-an Budapesten tartott XVI. orszdgos modellversenyen az
Ifjasagi Aero Kor négy tiszteletdijat nyert.
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1935-ben az epreskerti repiil6tér mar 144 katasztralis holdon teriil el. Egyre
jobban megndvekednek a teriilettel szemben tamasztott kovetelmények, a polgari
repiilés és a honvédelmi szempontok miatt. Az antant korlatozasok lazulasaval a
repiil6tér a korabban titkosan szervezett légieré egyik bazisava lett, nemcsak az
itt folyo pilotakiképzés alatt, hanem az itt allomasozoé repiildalakulat I1ényegében
alcazott kerete volt a késobb felallitando harci repiiléegységeknek.

1936-ban megalakult a debreceni 6. honvéd vegyes dandar 6. kozelfelderitd
szazada, parancsnoka Szakvary Laszl6 szazados lett.

A gépallomany vegyesen HD-22-es, Fokker CVD és Hungaria HU-IV gépekbdl
allt. A hat Fokker CVD gép késébb kiegésziilt még harom géppel, a kdvetkezd lajst-
romjelekkel: H-MFHB, H-MFHC és M-MFHD. A szazad elnevezése: ,,Magyar
kiralyi 6. Repiilé Fényképészeti Alcsoport.”

Az év legnagyobb részében kedvezd latasi viszonyok, az uralkodd idéjarasra
jellemz6 tényezOk jelenléte is a repiil6tér tovabbi kiépitése mellett szoltak. Egy
korabeli — Debrecenben is szolgalatot teljesité — szakszolgalatos meteorologus
doktori értekezése vizsgalta a korszak repiildtereinek paramétereit a kodgyakorisag,
latascsoportok, latastavolsagok napi-évi menetét, s Debrecen ily szempontbol
sokkal jobb latasi viszonyokat és kevesebb kodos iddjarast mutatott, mint pl.
Miskolc vagy Székesfehérvar. >

A Légligyi Hivatal a repiil6tér kiépitését csak fokozatosan tudta végrehajtani.
1936. november 21-én, a magyar kiralyi Légiigyi Hivatal és a magyar kiralyi 6.
honvéd vegyes dandar parancsnoksaga kozbejottével megtartott értekezleten a
magyar kiralyi Kincstar képviseldi bejelentették, hogy a repiilotér teriilete az eddigi
144 katasztralis holdrél 200 katasztralis holdra legyen kiegészitve. Az értekezleten
a varos részérél ugy nyilatkoztak, hogy a teriilet 200 katasztralis holdra vald
kiegészitését elvallaljak, azon talmend aldozatot azonban a varos anyagi helyzete
nem birna el, tehat a teriilet egyengetését és fiivesitését nem vallalhatjak.

Akkoriban még a polgari érdekek dominaltak, a katonai célok hattérbe szorul-
tak, igy megérthetd, hogy a Kincstar kotelezettséget vallalt, miszerint a repiil6tér
céljaira atengedett teriilet kereskedelmi és kozforgalmi célokat szolgald repiilés
fenntartasara is fog szolgalni, természetesen csak olyan mértékben, mely mérték-
ben ezt a Légiigyi Hivatal érdekei megengedik.

A magyar kiralyi Légiigyi Hivatal 76,247-1937. 1II. szamu leirata szerint a
magyar kiralyi honvédelmi miniszter 9156-1937. eln. 1l. szdmu leirataban tudo-
masul vette, hogy a varos a repiilotér kibovitése céljaira tovabbi 56 katasztralis
hold foldet bocsat a Kincstar rendelkezésére, és egyidejiileg a kibovitéssel kap-
csolatos terepegyengetés, flivesités és vizelvezetés koltségeit a Kincstar terhére
elvallalta. A szerzOdéstervezetet a tiszti foligyész kozremikodésével atdolgoztak,
¢s el6zetes hozzajarulas végett a magyar kiralyi Légiligyi Hivatalhoz felterjesztet-
ték. A szerzOdéstervezet egyes pontjaira vonatkozolag a kiralyi Kincstar és a varos
képvisel6i kdzott 1938. évi oktober ho 26-an Gijabb megbeszélést tartottak.

A kozbensé idészakban a Debreceni Repiilé Club, a Sportrepiild Egyesiilet
utdda 1937. évi december ho 19n tartotta alakul6 iilését. Alapszabalyait a beliigy-
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miniszter 168.804/1938. VII. szam irata alapjan 1938. aprilis ho 11-én jovahagy-
tak. Ett6l az id6tol kezdve ez fogta Ossze a varosi sportrepiild tevékenységet: a
motoros, vitorlazo és modellezé kordkben folyd munkat.

1938. jinius 28-an voltaz V. pilétapiknik a Hortobagyon, a Magyar Touring klub
rendezésében. Augusztus 10-én pedig a debreceni Szent Istvan repiil6talalkozo
zajlott le. Ezen a napon tortént a repiildszerencsétlenség Nagyhegyes-pusztan,
mely alkalommal az Gjsagiro-utasok és a gép személyzete életiiket vesztették.®® A
Fokker F. VIII-as gép startjat magam személyesen lattam, mint negyedikes gimna-
zista, a gépet a lathatarig kisértem, mig el nem tiint a szemem eldl.

Széttornek a trianoni bilincsek...

A felderiték csikoskalap és a bombazok boszorkany szazadjelvényével
kiegészitve emelkedhettek fel az Gj, ék alakt piros-fehér-zold felségjeltt magyar
katonai repiil6gépek.

A vegyes dandarok hadtestekké alakultak at, s az eddigi arab szamozas helyett
romai szamozast vettek fel: a debreceni 6. vegyes dandarbol VI. hadtest lett,
ugyanigy, a 6. kozelfelderité (KF) szazadbol VI. KF szazad, Valgoczy Istvan
szazados parancsnoksaga alatt. A szazad gépallomanyat az 1937-ben odakeriilt
,,Budapest-9” elnevezésli, Weiss Manfréd WM-16 A tipusu gépek képezték. A
szazad jelvénye: csikoskalap.

1938. 6szén a Felvidék visszacsatolasa alkalmabol Debrecenbdl attelepiil egy
,,Budapest 9”-es raj Ungvarra az F-154, F-158 és F-161 jelti gépekkel.

A varosi torvényhatdsagi bizottsag kozgyilése jovahagyodlag tudomasul vette
a varos polgarmesterének 22,840-1939. IV. és 56,747-1938. IV. szamu hataroza-
taival hozott intézkedését, miszerint az 1938. évi koltségvetésben a hortobagyi és
nyulasi 1égi turisztikai leszallohelyek 1étesitéséhez anyagi tamogatas cimén a Deb-
receni Repiilé klub részére 3000 pengd Osszeget fizetett ki.>> A bizottsag ugyan-
csak felterjesztést kiildott a beliigyminiszternek a magyar kiralyi kormany altal
kezdeményezett Nemzeti Repiild Alap tamogatasa targyaban: az alapot tamogatja
és a hozzajarulast megszavazta.?

1939. februar 26-an a Debreceni Repiild Club elndke a Nemzeti Repiilé Alap
tamogatasara elinditotta ,,Egy krajcart a repiilésért” jelszoval sikeres akciojat,

1939. marcius 24-én 15.00 o6rakor a debreceni epreskerti repiil6térrdl indultak
az 1gloi reptér bombazasara a 3/11. bombazoosztaly gépei.

1939. janius 11-én volt a ,Debreceni Honvédnap™ az epreskerti repiiltéren,
ahol a katonai gépek is bemutatot tartottak és Kerekes Andras szakaszvezetd, a V1.
KF szazad pilotaja Biickerrel mirepiilt.

1939. jinius 25-én érkeztek Debrecenbe a VI. magyar pilotapiknik kiilfoldi
résztvevoi. Junius 26-an a Hortobagyra randultak, s onnan Kassara repltek.

A torvényhatosagi bizottsag kozgyiilése kimondta, hogy a Nemzeti Repiilé Alap
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tamogatasara 5000 peng6t szavaz meg, és az alap allando évi tamogatasara hata-
rozatot hozott, melyrél a honvédelmi minisztert tudomasulvétel végett feliratban
értesitette.”’

A Nemzeti Repiild Alap ez évben kezdi meg a repiil6téren a haderén kiviili
pilotakiképzést. A debreceni keret féoktatdja dr. Stepper Karoly polgarmesteri
titkar, tartalékos repiilo féhadnagy; segédoktatok: Petres Istvan és Orban Jozsef;
foszerel Nagy Arpad. A novendékek szama: 20 6.

Az 1939-es német-lengyel habortinak egyik epizodja volt egy lengyel PZL
P-11 C vadaszgép leszallasa Hajdubdszormény hataraban a Csige Varga-tanya
mellett. A gépet behoztak Debrecenbe, ahol az epreskerti repiildtéren magyar
berepiilépilotak is kiprobaltak, majd vitorlazé vontatogépként hasznaltak a
Miiegyetemi Sportrepiild Egyesiiletben HA-NBN lajstromjellel.

1939. november 5-én a kassai Repiild0 Akadémia iinnepélyes felavatasara
rendezett Légier6 diszelgésre Debrecenbdl indultak a Junkers JU-86-0s
bombazogépek és egy Heinkel HE-70-es tavolfelderit6 szazad.

Az esztend0 gazdag repililéeseményein kiviil nagyszabasu repiilétér-bovités,
laktanyaépiiletek és hangarok felépitése kezd6dott meg.

A magyar kiralyi honvéd Légier6k parancsnoksaga 63,876-1939. IV. eln.
szam alatt leiratot intézett a varoshoz, amelyben kérte, hogy a varos a replilotér
¢északkeleti sarkaban 1év6 un. Kistanyat a koriiltte levo teriilettel és szénaskerttel
egyiitt, valamint ezektdl északra kb. 10-12 katasztralis hold teriiletet engedjen at
a kiralyi Kincstar hasznalataba. Tovabba kérte, hogy foldi radidallomas épitése
céljabol engedjen at a varos az epreskerti legel6 északi felében egy egyenld oldalil
haromszdget alkoto teriiletet, melynek oldalai 80 m hosszuak.

A fent leirt terliletek atengedése ellenében a Kincstar hajlandé a 16-1939. bkgy.
szamu hatarozattal a repiil6tér északi kiszogellésében atadott 12 katasztralis hold
teriiletet a varos hasznalataba visszabocsatani.

Tekintettel az epreskerti repiil6tér kibovitéséhez fliz6d6 honvédelmi érdekekre,
tovabba arra, hogy a kiralyi Kincstar altal kb. kétmillié pengd beruhazas vétetett
tervbe — hangarok, parancsnoksagi, legénységi, miihelyépiiletek stb. koltségeire
— ami jelent6és munkaalkalmat biztosit a debreceni vallalkozoknak, iparosoknak
¢s munkasoknak, a torvényhatdsagi bizottsag javasolja, hogy a repiil6tér északi
kiszogellésében levo teriilet ellenében engedje at a kiralyi Kincstar hasznalataba
a repiil6tér északkeleti sarkaban 1évo 21 katasztralis hold teriiletet 99 évre, évi 10
aranypeng0 jogelismerési dij ellenében. Javasolja tovabba, hogy a varos az epres-
kerti legeld északi részébdl, a varos tulajdonat képezd szantobol a foldi radidal-
lomas céljaira igényelt kb. 800 négyszogal teriiletet is bocsassa a kiralyi Kincstar
rendelkezésére.”®

A 78-1939. bkgy. szamu hatarozatban a torvényhatosagi bizottsag a repiilétér
kibovitéséhez sziikséges terlileteket atengedte. Ezzel kapcsolatban a bizottsag
bemutatta a magyar kiralyi honvéd Légierék parancsnoksaganak 17,323-1939. le.
IV. szamu leiratat, amelyben a parancsnoksag kozolte, hogy a radio-adoallomas
céljaira — az eredeti tervekkel szemben — két katasztralis hold és 165 négyszogol
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teriiletre lesz sziikség. Minthogy a 78-1939. bkgy. szamu hatarozat kormanyhato-
sagi jovahagyasa megtortént, a torvényhatdsagi bizottsag a magyar kiralyi honvéd
Légierdk parancsnoksaga kérésére a hatarozat erre vonatkozo részének a modosi-
tasaval az epreskerti méntelep teriiletébdl két katasztralis hold és 165 négyszogol
teriiletet, a 78-1939. bkgy. szamu hatarozatban felsorolt teriiletekkel egyiitt ssze-
sen évi 10 pengd jogelismerési dij ellenében 99 évre radio-adoallomas céljaira a
magyar kiralyi honvéd 1égier6k parancsnoksaga hasznalataba atengedi.”’

Erre a fejlesztésre a repiilésbiztonsag és a radiotechnika fejlodésére valo tekin-
tettel, a navigacios feladatok végrehajtasa miatt volt sziikség. Eddig ugyanis az
epreskerti repiilétéren a Mikepércesi utbol az allami utfeliigyelet Gn. ,,atkaparoha-
za” mellett egy foldut vezetett a repiil6tér déli szegélyével parhuzamosan, melynek
mintegy fele tavolsagaban az ut mellett volt elhelyezve egy fabarakk, a ,,Gonio”
(iranymérd) haz, mely egyediil latta el az egyre boviild repiildgépforgalmat. A
Gonid-hazban egy akkumulatoros aramforrassal tizemeltetett iranymérd és ado-
vevo késziilék volt elhelyezve.

A debreceni magyar kiralyi honvéd repiilétér-parancsnoksag a 63-1940. rpk.
¢és a 65-1940. rpk. szamu atirataiban két db, egyenként 100 m'40 m alapteriilet(i
hangar felépitése, valamint a kozlekedés zavartalansaganak biztositasa céljabol
kb. 3-4 katasztralis holdat kitevo terlilet atengedését kérte a varostol. E két
hangarban kivantak majdan elhelyezni a Debrecen allomashellyel szervezendd
bombazoosztalyok gépeit.

Tovabbi bovitési célokat szolgalt a kdvetkezo:

A debreceni magyar kiralyi honvéd Repiilotér Gondnoksag a 448-1940. sgt.
szamu atirataban az alsopaci erdOben lizemanyagraktar épitése céljaira egy 100
m’100 m nagysagu teriilet atengedését kérte. A varos polgarmestere javasolta a
torvényhatosagi bizottsagnak, hogy — tekintettel a repiilotér kiépitéséhez fiz6do
honvédelmi érdekekre — a kért teriiletet lizemanyagraktar épitése céljara engedje
at. Az atengedés feltételeit a bizottsag a kdvetkezokben allapitotta meg:

1. A magyar kiralyi Kincstar képviseletében a magyar kiralyi honvéd Légierék
parancsnoksaga a hasznalatara atengedett teriilet utan egy aranypeng6 jogelisme-
rési dijat kdteles a varosnak minden évben elére megfizetni.

2. Debrecen szabad kiralyi varos torvényhatdsaga feltétlen beleegyezését adja
ahhoz, hogy a magyar kiralyi Kincstar képviseletében a magyar kiralyi honvéd
Légierd parancsnoksaga a hasznalatara atengedett ingatlanon céljainak megfeleléen
épiileteket emelhessen. A parancsnoksag tartozik az épiileteket lehetéleg debrece-
ni vallalkozokkal, iparosokkal és munkasokkal megépittetni.

3. Az atengedett teriilet vizellatasarél a magyar kiralyi honvéd Légier6k
parancsnoksaga gondoskodik.

4. Az atengedendd teriileten a magyar kiralyi Kincstart semmiféle fahasznalat
nem illeti meg, s a raktarak felépitéséhez sziikséges teriiletbe es6 fakat is a varos
termeli ki.*

Eme részletek ismertetése egy fejlesztési szakaszt mutatott be az epreskerti
replildtér torténetében.
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Az 1939-es évet még néhany esemény megemlitésével zarom le. Az els6é Horthy
Miklés Nemzeti Repiil6 Alap (HMNRA) keret vizsgaja szeptember 20-an volt,
melyre Debrecenbe érkezett vitéz Horthy Istvan, a MAESZ elndke, Czirmay Zoltan
szazados, a HMNRA feliigyeldje kiséretében. Kiilon gépen érkezett vitéz Tarndy
Sandor repiil ezredes, a Légierdk parancsnoksaga részérdl, és vitéz Laborczffy
Rezs6 repiilezredes, a szovetség tarselnoke, kiséretiikkel. A vizsgan jelen volt
Valgoczy Istvan szazados is. Az elméleti és gyakorlati vizsgan minden jel6lt meg-
felelt. A tanfolyamot végzett hiisz névendék névsora:

Szotyori Nagy Karoly, Losonczy Béla, Blazsovszky LaszIlo, Somossy LaszIo, Szanto
Zoltan, Kévesdy Gabor, Holik Jozsef, Laczkoszky Istvan, Diko Béla, Felfoldi Béla,
Farkas Laszlo, Orban Istvan, Orszdagh Jend, Szekeres Lajos, Bankuthy LaszIlo, Lang
Kornél, Molnar Istvan, Teleky Lajos, Csanddy Akos és Péntek Gdabor.

A HMNRA kozponti, budadrsi bemutatdjan 1939. szeptember 27-én a debreceniek
is részt vettek. A haderén kiviili motoros eloképzésnek ez volt az els6 nagy
demonstracidja, melyen 130 {6 els6é fokon kiképzett motoros pildta jelent meg, a
teljes oktatogardaval és a kiképzogépekkel egyiitt.

Az év végén a régi Sportrepiild Egyesiiletbdl tjjaalakult a Debreceni Repiild
Club (DRC) kiilon motoros és vitorlazo szakosztallyal. A DRC mellett kiilon
miikodstt a MAV Sportrepiild Egyesiilet (DVSC) vitorlazo szakosztalya. A DRC
kiilon bélyeget is bocsatott ki a repiilés tarsadalmi timogatasara, és a kis cimletd,
filléres bélyegekkel sokan jarultak hozza a klub timogatasahoz. Ez a késébbiekben
orszagos kdvetésre talalt.

Az 1939. évi megallapodasoknak megfelelden a repiil6térre bevezetd bekotd
ut és a Mikepéresi Ut talalkozasi derékszogében egy harmadik, nagyobb hangar
¢épitése is megkezdddott a debreceni 3. 6nalld replilogép-javitd mihely részére.
A repll6tér kiépitésével annak polgari és sportrepiild célokra valéd igénybevétele
megsziint, s minden sportrepiild tevékenység attevodott a HMNRA Nyulason
¢épitendo repiilGterére.

Még nem haboru, de ...

1940. tavaszan a kibdvitett, immaron teljesen katonai céli repiildtérre 0j alaku-
latok érkeztek, 0 gépekkel toltotték fel a debreceni VI. KF szazadot. Ide keriilt a
3. bombazo ezred 3/I11. osztalya, Caproni CA-135-6s gépekkel. A VI. KF szazad
Weiss Manfréd WM-21 tipusu ,,Solyom” kozelfelderitd gépeket kapott.

A Soélymokkal a csapatprobakon problémak meriiltek fel, foleg a tipus reptilési
tulajdonsagait illeten, de motorikusan is voltak izemzavarok. A panaszok kivizs-
galasara a csepeli Repiilo Kisérleti Intézettdl lejott Debrecenbe Zakany Zoltan
repiild féhadnagy, berepiild pilota. Az F-210-es lajstromjeli gépet — egy szereld
6rmesterrel — elvitte probarepiilésre. A levegdben ,,nyGzni” kezdte a szidott gép-
tipust, murepiilt is vele: bukfencet (looping) hajtott végre. Leszallas utan a koréje
gyilt hajozok egyontetiien kijelentették: sohasem hitték, hogy ezzel a nehéz konst-
rukcidju felderité géppel ilyen bravirosan is lehet repiilni.
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A repiilotér befogadoképessége révén Debrecen allomashellyel tobb parancs-
noksag is mikodott: a repiilotér-parancsnoksag és gondnoksag, a 3. bombazo
ezredparancsnoksag, a 3/II1. bombazo osztalyparancsnoksag és a VI. KF szazad-
parancsnoksag. A bombazdezred parancsnoka, Kalman Laszl6 alezredes egyben
repiildtér-parancsnok is volt.

A 3/11I. bombazodosztaly parancsnoka Gersy Janos szazados volt. A VI. KF
szazad utolsd parancsnoka Tron Zoltan féhadnagy lett, Valgdczy Istvan szazados
utodaként. Markans egyéniségével, szalfacgyenes, magas termetével a debreceni
hely6rség tisztikaraban mindeniitt, ahol megjelent, feltiinést keltett. A 3. 6nallo
repiildgépjavité mithely parancsnoka Fridrik Dezsé mémdk szazados volt.

Az epreskerti bovitésekkel parhuzamosan folyt le a nyulasi DRC-repiil6tér
¢épitése is. Mar 1940. januarjaban elkésziilt a beton héjhangar épitése 700
négyzetméter alapteriileten, mihellyel, raktarhelyiséggel és két 61tozOhelyiséggel.
Marciusban folytatddott a repiilondvendékek részére a laktanyai internatus,
maganak a klubhaznak az épitése is. A 20 f6 névendék részére halohelyiség, étkezo,
konyha, zuhanyozo, vendégszoba, iroda, feliigyeldi lakas és klubhelyiség épiilt.
A kiilonféle berendezésekhez 1264 pengdvel jarult hozza a debreceni Hajlitott
Butorgyar, az Egyesiilt Kefegyarak Rt., a Rex Gyogyszervegyészeti Gyar, tovabba
a Vas és Rézbutorgyar. A repiil6tér melletti boszorményi orszagutrol egy bekotont
épiilt. A repiilotér koriili rész kertészeti kiképzéssel és viragos parkkal csatlakozott
a hangarhoz és a klubhazhoz. Az egész épitkezés a debreceni Toth testvérek kitlin
mindségli kivitelezési szakmunkairdl tantiskodott.

A tervek szerint 1940. jinius 16-an délutan 4 orai kezdettel orszagos felavatasi
iinnepség keretében kivantak a klubot rendeltetésének atadni. Az avatobeszédet
vitéz Horthy Istvan, a HMNRA intézébizottsaganak elnoke mondta volna. Azonban
az akkor folyd vilagesemények miatt elmaradt a beharangozott avatasi tinnepség.
Ezt a napi sajté igy kommentalta: ,,... Elmarad a Repiil6 klub orszagos repiilénapja,
a rendkiviili viszonyokra tekintettel.”

1940. nyaran a repiil6alapi motoros kiképzést 16 pildotandvendék kezdte meg,
akik koziil ebben az évben nyolcan a honvéd férealiskolat végezték el és élethiva-
tasul a repiilGtiszti palyat valasztottak. Az 1940-ben a debreceni Piarista Gimna-
ziumban érettségizett iskolatarsaim koziil a nyulasi kerethez keriilt Kadar Sandor
és Ormay (Onutz) Jozsef, tovabba Onody Mihaly a ,,Zéger” forealiskolabol, mint
debreceni illetoségi.

A zajlé események miatt 1940. junius 27-én a magyar minisztertanacs elren-
delte a mozgositast és a csapatok felvonultatasat a roman késziilédések kovetkez-
tében. Ugy nézett ki, hogy a magyar kormény eltokélt szandéka volt fegyveresen
fellépni Romania ellen: nem békés revizidval, hanem katonai akcioval bevonulni
Erdélybe. A 3105/M. 1.-1940. szam1 parancs elrendelte az 1. repiilédandar hadi
repiildterekre vald kitelepitését. Kezdetét vette a keleti orszagrészen a magyar
repiiléalakulatok eddig nem latott mértékii 6sszevonasa. Debrecent ez annyiban
¢érintette, hogy a hatar kozelsége miatt megndétt egy roman légitamadas veszélye.
A debreceni repiilétéren még nem fejezddtek be egyes 1étesitmények épitkezései,
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tovabba a 3/I11. bombazdosztaly hadrafoghatdsaga sem volt kielégitd, igy a VI. KF
szazad gépeivel egylitt egyelore békeallomashelyén maradt.

1940. julius 18-an a 2/4. vadaszszazad — FIAT CR-42-es gépeivel — Debrecenbe
telepiilt, 19-én pedig — tovabbi intézkedésig — a 2. vadaszezred parancsnoksaga
telepiilt oda, a 2/3. vadaszszazad pedig Hajdiboszorménybe.

A magyar fovezérség augusztus 14-én a debreceni repiil6alakulatoknal propa-
ganda filmfelvételt rendelt el.*!

1940. augusztus 27-én Debrecen felett megtamadta egy roman Heinkel HE-112
B vadaszgép az egyik gyakorlatozd Caproni CA-135 bis bombazogépiinket. A
hatarsértd gép tamadasa kovetkeztében egy gépagyu- és tobb géppuska-lovedék
talalat érte a bombazogépet. A roman gép tamadasanak a nyulasi HMNRA
repiilétéren 1évoé novendékek szemtanui voltak. Errdl nekem késébb Kadar Sandor,
volt hivatasos repiilé6 hadnagy iskolatarsam beszamolt. Egyébként a Heinkel-
112-es vadaszgép a tdmadas utan kb. 300 m magassagban, keleti iranyban elhtzott
az epreskerti repiil6tér felett. A roman vadaszgépet magam is lattam a szabadban
tartdzkodva, a jelzett magassagban. Feltiint nekem a sok ismerds, csillagmotoros
magyar géptipustol teljesen eltérd gép, aramvonalas alakjaval, soros motorjaval
és jellegzetes siivitO-fiityiil6 motorzagasaval.’? (Feltételezheté, hogy a roméan
HE-112-es gép Debrecen f61é valo ,,atlatogatasa” tavolfelderitdink ,,]atogatasainak”
viszonzasa volt, akik mar augusztus kozepe ota atlagosan napi két gépbevetés
keretében hajtottak végre fényképfelderitést Erdély és Romania felett. Egyik
géplinket Brasso és Kolozsvar kozott meg is kergették a HE-112-es vadaszok.)

1940. augusztus 31-én — mar elég késén — harom Reggiane-2000 ,.Héja”
vadaszgép V-401, V-402 és V-403 lajstromjellel — érkezett Borgondrél egy
esetleges roman légitamadas elharitasara.>

A bécsi dontés megtorténtével az epreskerti repiilétér forgalma nagyban
megndvekedett, a repiilékotelékek béke-allomashelyeikre valo visszatelepiilése és
az Eszak-Erdélybe val¢ attelepiilések kovetkeztében.

Erdély visszatérése alkalmabol nagyszabasu 1égi diszelgést terveztek Kolozs-
varott. A szeptember 14-ei nagyvaradi fOprobara 13 repiiloszazad érkezett Deb-
recenbe és a kornyez6 béke- és hadi repiil6terekre.** A féproba abbdl allt, hogy
a Debrecen és Miskolc kornyéki repiildterekrol felszallo alakulatok Nagyvarad
légterében gyiilekeztek, majd a kotelék Kolozsvarnak vette iranyat. Kb. féluton
a kotelék visszafordult, s a szazadparancsnokok — megbeszélésre — Debrecenben
szalltak le, a kotelékek pedig visszatértek repiildtereikre.

Visszatéréskor az egyik Junkers JU-86-0s bombazogép leszallasnal rovidre jott
ki, a repiil6téren kiviil, egy zoldségeskertben ért foldet és kigyulladt. A személyzet
megmenekiilt, de a gép — a varosi tiizoltésag komoly eréfeszitése ellenére — oly
sulyos tlizkart szenvedett, hogy le kellett irni.>

A szeptember 15-ére tervezett kolozsvari 1égi diszelgésbe beleszolt a rossz id6,
igy csak vitéz Hary Laszlo6 ezredes, a Légierok parancsnoka repiilt el a kolozsvari
linnepld kozonség felett egy Heinkel HE-111-es géppel, majd 20 perces késéssel
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egy CR-42-es vadasz-szazad, amit négy perc mulva egy JU-86-0s bombazdszazad
kovetett.

Id6kdzben a nyulasi repiildtéren is torténtek események. Oktober 15-én
repiildgépen vitéz Hary Laszl6 ezredes, vitéz Laborczffy Rezs6 ezredes dandarpa-
rancsnokkal a DRC repiilSterére érkezett szemlét tartani. Oktober 17-én kétutasszal-
litd gépen ugyancsak ide érkezett vitéz Horthy Istvan, a HMNRA intézdbizottsaga
¢lén, dr. Ember Sandor orszaggytilési képviseldvel, a HMNRA tarselnokével, vitéz
Hary Laszl9, vitéz Laborczffy Rezs6 ezredesekkel, vitéz Banfalvy Istvan vezérka-
ri ezredessel és Ojtozi Ernd 6rnaggyal, tovabba Janosy Istvannal, a Magyar Szar-
nyak fészerkesztéjével, hogy szemlét tartson a nyulasi repiil6tér 1étesitményei és
névendékei felett. A diszszemlén részt vett az egész repiiltér kiképzdkerete, a
motoros és vitorlazoosztaly és a DVSC vitorlazorepiildinek a csoportja.

Megjelent a szemlén dr. Bokay Zoltan egyetemi tanar, az agilis ligyvezeto
elndk is. A magas rangli szemléloket dr. Stepper Karoly féoktatd fogadta a feszes
vigyazzban felsorakozott diszszazad el6tt. Leadta a jelentést, s ezutan a bizottsag
megtekintette a repiilétér 1étesitményeit, majd a névendékek repiilébemutatdjara
kertilt sor.

Vitéz Horthy Istvan dr. Stepper Karolynak meleg hangon fejezte ki elismerését,
ezutan a bizottsag délelétt 10 6rakor tovabbrepiilt Szegedre.*

Az epreskerti repiilotéren az év végére még felépiilt egy harmadik, az ikerhangar
egyik feléhez hasonlo, alapteriiletében megegyez6 hangar is, a debreceni 3. 6nalld
repiildgép-javitd mithely részére. Az ikerhangar impozans €épitészeti remekmi volt
a maga nemében; mar korabban épiilt fel a két bombazoosztaly részére. Kiilon
technikai érdekessége volt a két hatalmas fesztava, Stieber-Wanner rendszer(i
billends kettés hangarkapu, melyeknek hajtokaros muikddtetéséhez csupan egy
f6 kezelére volt sziikség. A hatalmas hangarkapu szilardsagara jellemz6, hogy
felnyitott allapotban a legcsekélyebb mértéktli behajlast sem lehetett észlelni.
Mindharom hangar a legmodernebb épitészeti technologiaval a kor szinvonalat
képviselte.

A Kincstar komolyan vette a varos feltételeit. A debreceni ipari nagyvallal-
kozoknak, magan kisiparosoknak, szakipari munkasoknak évekig tartd biztos
munkaalkalmat ¢és jovedelmet jelentett a repiilétér fokozatos bovitése. A kivite-
lezés mindségét a Kincstar szigoruan ellendrizte, minden felhasznalt anyag csak
elsGosztalyt lehetett. A multba visszapillantva, ilyen elézmények utan épiilt ki
Tiszantal legmodernebb katonai repiilétere Epreskerten.

A visszacsatolt erdélyi teriiletekkel felmerilt a Légierd atszervezésének iigye,
a Légierd 0nalld parancsnoksaganak megsziintetése. A vezérkarban kezdettdl
fogva kifogasok meriiltek fel vitéz Hary Laszlo ellen. Nem jo szemmel nézték
parancsnoki tekintélyét és népszeriiségét. Nagy tapasztalata ellenére — viszonylag
alacsony katonai rangjanal fogva — magasabb forumokon nem volt modjaban haté-
konyan képviselni fegyvernemének szertedgazd problémait. A vezérkarban mar
eldontott tény volt félreallitasa. Laszlo Dezs6 hadmiiveleti csoportfondk terjesztett
fel jelentést erre vonatkozolag a kormanyzonak. Hary ezredes 1940. decembe-
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rében emiatt felmentését kérte. A kormanyzo 1940. december 24-én felmentette
szolgalati allasa alol.

Vitéz Hary Laszlo ezredes — még az 6sz folyaman — minden repiil6térre elment
— igy a debrecenire is bucsuzni. Osszehivatta a tiszteket, a tiszthelyetteseket és
a legénységet, s elmondta azt, hogy nem tudta a kormanyzonal keresztiilvinni a
Légier6 fejlesztésének koncepcidjat. Megkdszonte a személyzet eddigi munkajat,
a legénységiekét is. Szolt arrol is, hogy eddigi életében 18 ezer felszallassal 3755
orat replilt, s bucsuzas kézben ezt mondotta:

,,Osszeiitkdzésbe keriiltem a kormanyzé urral, inkabb kitérek.”

Az esztendd végének még volt egy, a sportrepiiléssel kapcsolatos, nevezetes
eseménye: a DVSC, a Debreceni Vasutasok Sportrepiilé klubja két vadonatij
vitorlazogépet — a Tiicsok tipusa ,,MAV-8" és ,,MAV-9” jeliieket — a sajat erejébdl
épitette meg a MAV mithelytelepén. Kantor Ferenc intéz még tervbe vette egy
masik gép épitését is. Molnar Arpad vitorlazogép-épitd és -oktatdé mar négy
orszagos rekordot allitott fel 1934-ben ,,Gyongyos” gépével. Tiz ora hosszat volt
a levegdben, mikozben 1810 m magassagot ért el.

Sodrodas a haboruba

Az erdélyi mozgoésitas nem hozta felszinre az 1940-es hadrendi fejlesztés anyagi,
miszaki és repiilogép-felszerelésének megalapozottsagi hianyait. A Debrecenben
allomasozd Caproni CA-135 bis tipusu gépekkel felszerelt alakulat kezdett
megismerkedni a géptipus altalanos jellegli hianyossagaival. Balassy Miklos
vezérkari Ornagy, aki a jelzett idépontban az 1. repiilédandarnal — mint vezérkari
szazados — teljesitett szolgalatot anyagi vezérkari tiszt beosztasban, ezekrél a
kovetkez6ket mondta el:

,»A Capronik reptiléstechnikailag is kifogasolhatok voltak. Egy honapig Sandor
Béla szazadost, a 3/5. bombazdszazad parancsnokat helyettesitettem Debrecen-
ben. Ott lattam, hogy a tartalékosok k6zott nagyon sokan bizonytalanok voltak a
gép vezetésében. Sokan kértek, menjek el veliik ellendrzd repiilésre. A gép hossz-
¢és keresztiranyu stabilitasa — a JU-86-0s tipushoz viszonyitva — nem volt kielégito.
Az egyensuly megbomlasa esetén a szokasosnal nagyobb kormanymozdulatokat
kellett végezni ahhoz, hogy a gép visszanyerje stabilitasat. gy kiilon érdem, hogy
a magyar személyzetek mégis sz€p eredményeket értek el, koran felismerve a
sziikséges korrekcios lehetdségeket.”™’

ADélvidék katonai megszallasa—melynek soran a haditapasztalatok kiértékelését
a Légier6 vonatkozasaban is megtették — Debrecent is érintette.

A honvéd vezérkar fondke az 5078. sz. eln. 1. vkf.-1941. sz. ligydarabban a
CA-135-6s hadi hasznalhatosaganak megallapitasara intézkedett. Kenese altabor-
nagy, a Légieré nyugallomanybdl visszahivott parancsnoka roviden dsszefoglal-
ta a Légierd parancsnoksaganak a véleményét 1941. majus 16-ai keltezéssel, és
egy ,.follilvizsgald és elbiralo bizottsag” Osszehivasat javasolta. A véleményben
egyértelmiien leszogezte: muszaki szempontbol nem korszerli, szabadban nem
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tarolhato, sok javitast igényel, szamos miiszaki hibaval. Bombakioldasi és gép-
puskazavarok vannak, az utobbiak a heveder megnytlasa miatt. A miiszerrepiilés
faraszto végrehajtasa miatt a tipus vezetési szempontbdl csak részben felel meg.
A kifejtett rendellenességek miatt tovabbi CA-135 bis tipusti gépek megvételét
nem javaslom” — zérta le véleményét Kenese.

A Honvédelmi Minisztérium 31. osztaly 126.830/eln. 31. 1941. szam alatt majus
30-an intézkedést adott ki a feliilvizsgald és elbirald bizottsag ténykedésére. A
Repiil6 Kisérleti Intézet (RKI) a feliilvizsgalat helyéiil Debrecent jeldlte ki. Java-
solta a bizottsag vezetdjéiil Andras Sandor vezérkari alezredest, tagjaiként pedig
a repiiléesapat részérdl Kalman Laszlo alezredest, Gersy Janos Ornagyot, Sandor
Béla és Somorjai Jozsef szazadosokat, a RKI részérél Mérey Imre szazadost és
Kota ]6zsef féhadnagyot. A Haditechnikai Intézet (HTI) részérdl Szasz Mihaly
hadimiiszaki torzskari szazadost, a debreceni repiilotér gondnoksagatol pedig
Harsanyi Gabor szertari szazadost jeldlték ki.

A bizottsagi tagok személyes részvételével a kovetkezd programot allitottak
Ossze minden egyes tag részére: 10 felszallassal oktatorepiilés, 1000 km-es
vandorrepiilés két kozbeeso leszallassal idegen repiildtereken, egymotoros repiilés
4000 m magassagban, két éles 16gyakorlat, féloras miiszerrepiilés utan egy ,,ZZ”
leszallas, egyoras éjjeli vandorrepiilés, végiil harom éjjeli leszallas.

1941. junius 27-ének hajnala...

Mi, debreceni lakosok, akik nyitott ablaknal aludtunk a nyari fiilledtségben,
szokatlan hangokra ébredtiink hajnalban. Még a belvarosba is behallatszott a
repiilétéren folyd motorziigas és motorprobazas. Akkor még nem tudtuk — almosan
—, hogy miért van ez a szokatlan korai motordorgés, majd a felszalld gépek
moraja... Nem is sejtettiik, hogy bombazogépek jottek és mentek — és hogy hova
¢s miért mentek kora reggel —, és hogy szamunkra elkezd6dott egy vilaghabort. ..
Itt tovabb nem folytatom, mert nalam autentikusabb személyek megorokitet-
ték tobb helyen a debreceni Caproni szazad hajnali uticéljat. Velilk nem tudok, s
nem is akarok konkurélni... Ok voltak a fészereplék, a repiilék, a koronatantik, a
szenvedd alanyok, 0k lattak feliilrdl azt, amit mi itt a f6ldon legfeljebb csak megir-
hattunk... Itt most csak vitéz Ghyczy Tihamér volt szazadparancsnok szivbemar-
kolo és meggy6z0 felhivasait és kéréseit tudom tolmacsolni a volt repiildk felé:
,Irjak meg sajat maguk és alakulataik életét!”
Az 1d6 elreplil, és nem lesznek megdrokitve hadtorténeti szempontbol
pétolhatatlan emlékek és repiil6tdrténelmiink masodik vilaghaborus kronikai.
Azért egy keveset én is hozza tudok jarulni a hianyzo, porlepte fehér foltok
kitoltéséhez. Eszenyi Dénes szemtanu a nyikolajevi bombatamadas 46. évfordulo-
jara irt cikkében, a Magyar Szarnyak 1987-es szdmanak 102. oldalan sajnalkozva
jegyezte meg, hogy: .,...szerel6lovészem nevére nem emlékszem, amit igen saj-
nalok!” — Toth Gyula hivatasos 6rmester volt Eszenyi Dénes szazados gépének a
hajozo szereldje.
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A hadtorténetiras késobb tobb helyen, tobb szerzével megdrokitette a debre-
ceni Caproni-szazad 1941-es szereplését (Kovacs Ferenc: ,,Caproni-135 bis/U”;
Szakonyi Istvan: ,,A Nyikolajev-i hid bombazéasa”; Eszenyi Dénes: ,,A Nyikolajev-
i bombatdmadas 46-ik évfordulojara”; Gaal Gyula: ,,The Bridge over the River
Bug”).

Kevés sz6 esett azonban a még 1941. nyaran Debrecenben allomasozé VI. KF
szazad néhany gépének hadmiiveleti teriileten valo révid 1élegzetli miikodésérol,
hiszen ez volt a szazad hattyadala, miel6tt beleolvadt volna a kecskeméti 3. KF
osztalyba. A szazadtdl augusztus 14-én harom gépszemélyzetet kivittek e front-
ra egy Junkers JU-52-es géppel Kolomea-Annopol-Pervomajszk-Kazanka ttvo-
nalon. Ez a harom személyzet tajékozodo jellegli, arcvonal mogotti repiiléseket
végzett egy héten keresztiil a matyasfoldi I. KF szazadnal.*®

Majd oktober 9-én a VI. KF szazad egy haromgépes WM-21-es ,,S6lyom”
rajat a frontra vezényelték Kolomea-Pervomajszk-Zsitomir érintésével
Dnyepropetrovszkba. Innen Loszovaja-Kamenszkoje sziikségrepiil6terekre telepiilt
ki a raj néhany felderit6 repiilésre. Az egyik gép személyzete dr. Czehe Janos
zaszl6s pilota és Szarokan Sandor hadnagy megfigyeld volt. A gépek Rahorol
indultak. Az uttalan sartengerben elakadt hazatéré gyorshadtest gépkocsioszlopai
részére 50 m magassagbol zsakokat dobtak le, bizonyos rendeltetéssel.

A novemberben hirtelen bekdszontott hideg miatt a gépeket beinditani nem
lehetett, igy a hajozoszemélyzet vasuti szallitassal tért haza. A kivezényelt egység
személyi és anyagi veszteség nélkiil fejezte be kiildetését. A kinn maradt gépeket
kés6bb egy szerelérészleg segitségével hazarepiilték.>

Haboru alatt is sportrepiilés

Mi tortént kdozben a Debreceni Repiilo Club tajékan? 1941-ben 40 ndvendéket
részesitettek motoros kiképzésben, két turnusban. Az els6é csoportban 20 repiild
akadémikus kezdett, kiképzésiik majus 23-an ért véget. Ok a Horthy Miklos Repiilé
Akadémiara nyertek felvételt. Ebben az évben biztak meg els6 izben a DRC kere-
tét az egyik akadémikus csoport kiképzésével, ami mélto elismerése volt annak a
munkanak, melyet a klub rovid miikodése alatt kifejtett. Ekkor jutottak be a DRC
keretbe debreceni iskolatarsaim és barataim: Béres Antal, Galambos Ferenc és
Gylijt6 Lasz16 akadémikus-jeldltként, Zsiros Gyula pedig a tartalékos tiszti turnus-
ba kerilt. Egy masik volt debreceni baratom, Malnassy Ferenc ,,Z6ger”, a gy6ri
kerethez kertilt.

Hajdaszoboszlon a vitorlazd sportrepiilok repiiltek, 6k 48 fovel kezdték meg
a kiképzést és nyolc vitorlazogépen oktattak a DRC és DVSC ndvendékeit. A
nyaron sziiletett meg a tdborban a DRC els6 ,,C” vizsgaja, majd még kettd. Harom
hét alatt 961 felszallast hajtottak végre és 10 ora 22 percet toltottek a levegdben.

A motoros szakosztaly julius 31-én zarta az akadémikusok kiképzését. Dr.
Stepper Karoly fooktatd jelentése szerint 5324 felszallast hajtottak végre tiz hét
alatt, ami 522 lzemoranak felel meg. A kiképzés folyaman 10 000 liter {izem-
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anyagot fogyasztottak. A motoros novendékek masodik csoportja augusztus elején
kezdte meg munkajat, ugyancsak 20 novendékkel.

Hortobagyon augusztus 19-én ijabb 23 vitorlazondvendék itotte fel satrat a
hortobagyi csarda, a kilenclyukil hid kdzelében. A csardabol kaptak az étkezést.
Oktatojuk Csinos Jozsef volt. A fiatal segédoktatd ifj. Panczél Miklds volt.

A DRC motoros kiképz6 keretének {innepélyes vizsgaja 1941. szeptember 2-an
volt, melyen a HMNRA és a Magyar Aero Szovetség kikiildottei is megjelentek.

A vitorlazok a két taborban 70 fével vettek részt. Harman tettek ,,C” vizsgat,
oten ,,B” vizsgat, és hliszan ,,A” vizsgat.

Mint kiilonleges debreceni hagyomanyos sportrendezvényt, meg kell emlite-
nem a kegyeleti valtofutast, mely a 30-as években vette kezdetét. Kiilonlegessé-
ge az volt, hogy abban az ifjusagi sportcsapatok mellett a helyOrségi csapatok is
részt vettek. Minden év oktober 6-an a valtofutas Gtja végigvezetett a varoson és
a nagyerdei hdsi emlékmii volt a cél. A ,,Repiil6téri Csendérkiilonitmény” csa-
pata — 8-as rajtszammal — 1937-ben indult el6szor, és a honvédségi alakulatok
kozott a masodik lett. 1938-ban mar mint a VI. KF indult, 9-es rajtszammal és
a katonai alakulatok kozott az elsé helyezést nyerte el. Az 1939-es év meglepe-
tést hozott. A 32 induld csapatbol a stafétat a VI. KF szazad atlétai nyerték meg,
kik kozott tobb ismert sportember is futott. 1941 ismét a repiilékre iranyitotta a
sportkedveldk figyelmét. A katonai alakulatok csoportjaban ismét elsok lettek a
VI. KF atlétai. Az 1942-ben megtartott kegyeleti valtéfutasnal a debreceni Gssze-
vont repiildosztalyok stafétacsapata mér csak a 6. helyezést érte el. Ugy latszik,
a haboru zajlasa a ,kondicié” tartasat mésra tartogatta. {gy is érdem, hogy Deb-
recenben az aradi vértanuk emléknapjan a kegyeleti valtofutasokon a repiildk is
indultak, sokszor eredménnyel! A DRC masodik motoros csoportjanak vizsgaja
1941. oktdber 21-én volt Nyulason, az immaron hagyomanyos, Budapestrél érke-
zett bizottsag el6tt. A motoros novendékek e csoportja legénységi allomanyt volt,
de az altaluk végzett iskolarepiilés és miirepiilé bemutatd igen magas szinvonalrol
tanuskodott. EI6bb egyediil repiiltek, majd a vizsgabizottsag tagjait vitték fel, hogy
azok kozvetlen kozelrdl is meggydzddhessenek az ifju pildtak biztonsagérzetérodl
¢és tudasarol. Az egyik novendék ismerésdomet €s bardtomat a szombathelyi REGVI
osztalyparancsnokahoz, vitéz Torontaly Imre alezredeshez osztottak be, 6t kellett
»megrepiiltetnie”” mint bizottsagi tagot.

A sportesemények soran meg kell emlitenem volt Piarista Gimnaziumom nagy-
erdei tornavizsgajat, melyet majus 22-én tartottak. Erdekességét azért emlitem
meg, mert volt iskolam Aero-korének 25 vitorlazo repiiléje vonult fel, a DVSC
repllSivel egyiitt, majd egy ,,Tiicsok™ gépen Zsiros Gyula VIII. B osztalybeli
tanulo — késObbi pumas — csorldautds inditassal, egyszeriibb felszallasokat muta-
tott be. 1941-ben a Piarista Gimnaziumbol — Zsiros Gyuszival egylitt — négyen
keriiltek a nyulasi, haderdn kiviili motoros kiképzésre.
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A haboru folytatodik

Légier6nk elsé haborus esztendejében a debreceni Caproni bombazok 87 beve-
tést hajtottak végre és kb. 90 tonna bombat dobtak le. Kiemelkedd teljesitmények
voltak Eszenyi Dénes szazados és Szakonyi Istvan fohadnagy bombatamadasai,
melyek a Bug, illetve a Prut folyon atvezetd hidak szétrombolasat eredményezték.
Az irodalomban mindketté kdzismert debreceni haditett. Mint minden évben, igy
az idén is a kormanyzo altal 1941. junius 16-an jovahagyast nyert egy szervezési
intézkedés, mely 1941/41.000-HM. Eln. l.a. oktober 7-ei hatallyal megsziintette
a debreceni 3. bombazodezred-parancsnoksagot, a 3/I1. bombazdosztaly parancs-
noksaga pedig Kecskemétrdl Debrecenbe telepiilt, 3/3. és 3. bombazoszazadai-
val egyiitt. EbbOl lett a 3. bombazo gyakorld osztaly, Czékus Ferenc szazados
parancsnoksaga alatt, a 3/1. és 3/2. gyakorl6 szazadokkal. Czékus Ferencet 1942.
aprilis 1-jei ranggal, 1-es rangszammal Ornaggya léptették elo.

A volt 3/111. bombazorepiil6 osztaly — eddig Gersy Janos 6rnagy parancsnoksaga
alatt — atalakult 4. bombazorepiilé osztallya, osztalyparancsnok a Debrecenben
igen kozkedvelt és népszerii Mocsary Istvan szazados lett, akit 1942. marcius 30-ai
ranggal, 2-es rangszammal Iéptettek elé Grnaggya.

Az eddigi 3/5. bombazoszazadbol 4/1. bombazoszazad lett, Inokai Andras
szazados parancsnoksaga alatt, a 4/2. lizemi szazad parancsnoka Schiller Jozsef
szdzados lett.

A debreceni VI. KF szazadot athelyezték Kecskemétre, s ebbdl az alakulatbol,
valamint a szegedi V. KF szazadbol 1étesiilt a kecskeméti 3. KF osztaly Szabados
Pal szdzados parancsnoksaga alatt. fme a szaraz ténybeli adatok, de hat ez is
Debrecent érintette.

Azért habort ide, hadmiivelet oda, mégis volt Debrecenben linnepség. 1941.
junius 18-an a varos helydrsége hivatalosan megiinnepelte a legfelsdbb haduar 73.
szliletésnapjat. A diszmenetben a Simonyi uton az orszagzaszlonal helyet foglalo
hadtestparancsnok és torzskara el6tt el6szor vonult fel a varos életében a debreceni
repilétér valogatott legénységi diszszazada. Eddig nem keriilt sor arra, hogy a
kozonség tantija lehessen a repiilok foldi diszelgésének.

Ahagyomanyos honvédnap junius 28-ara voltkitlizve. Meg is tartottak a foprobat
a nagyerdei stadionban, én is ott szorongtam egy vegyes repiilotéri kiilonitmény
kozé ékelddve. A proban azonban repiilégépek nem vettek részt. A hangosbemon-
dé kozolte is: ,,...a repiilék mas iranyua elfoglaltsdguk miatt nem vesznek részt
a féproban.” Végiil, augusztus 15-én mégis megtartottak az elmaradt honvédna-
pot a stadionban. A hirad6sok gyakorlata kozben dobott le egy jelentéhiivelyt egy
KF gép, majd egy Biicker a tribiin felett mtrepiilt. Zarasként egy Caproni-135-6s
bombazodraj oszlopban alacsonyan elhuzott a stadion {616t Homér Imre repiil6 sza-
zados vezetésével.

A korabeli Honvédségi Koz1ony (HK) Személyes tigyek kotetébdl kiirtam azok-
nak debreceni repiiloknek a névsorat, akik a hadmiiveletek soran tantsitott maga-
tartasukért kitiintetésben részesiiltek. Ugy érzem — ha a kitiintetés sokszor alatta
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is maradt katonai kotelességteljesitésiik, batorsaguk és személyes példamutatasuk
mértékének —, nevilk maradjon meg az utokor szamara! A kitiintetettek névsorat
tanulmanyom végén, a fiiggelékben kozlom.

Az 1942. évi fokozottabb haborts részvétel — kozvetett mdédon — Debrecen
varosat érzékenyen érintette. A varos tulajdonat képezé Hortobagynak a debrecen-
tiszafliredi Gttél délre fekvd részét, tovabba Nagyivan, Kunmadaras, Nadudvar
kozségek és Hajduszoboszlo hataranak egyes részeit magaban foglald teriiletet a
Honvédelmi Minisztérium HM 143,307/eln. 37-1942. sz. leirataban a keleti had-
szintérre kikiildendo repiilécsapatoknak 1égi 16- és bombavetd gyakorlatok végzé-
se céljabol igénybe vette a Légier6k szamara. A magyar kiralyi Légier6k parancs-
noksaga 1942. évi marcius ho 13-an az 53.011-1942. eln. le. L. sz. értesitésében
megkeresést intézett a varoshoz, hogy a teriiletet 1égi 16gyakorlatok és bombavetd
gyakorlatok megtartasara igénybe veszi.** A térképen egy kb. 3,5 km-es sugara
kort alkotd, fekete vonallal hatarolt teriiletet bombavetd gyakorlatokra szantak
kijeldlni. A varos torvényhatdsagi bizottsaganak 1942. marcius 27-én megtartott
rendkiviili kdzgytlése értesitette a Légierdk parancsnoksagat, hogy a térképen
berajzolt teriilet igénybevételét tudomasul vette, és az 53.607-1942. eln. le. L. sz.
értesitéssel megkiildott miiszaki leirasok és szerkesztési rajzok szerint épitendd
kunyhofedezékek megépitésére — a Kincstar koltségére — intézkedett.*!

Debrecen szabad kirdlyi varos I-VII. sz. felterjesztést kiildott illetékes
miniszterekhez, a miniszterelnokhoz, és kérte a teriilet mentesitését azzal az
indoklassal, hogy a Hortobagy latja el a varos egész gazdalakossaganak és a
kornyékbeli gazdak egy részének allattartasat és nevelését. A hortobagyi legeld
szénatermelésére van alapitva az egész allattenyésztés. A Hortobagy latja el kora
tavasztol késo Oszig legelovel és télire vald szénaval a hires torzsménest, az orszagos
hirli magyar torzsgulyat, a nagyszamu tenyészbikat és egyéb allatallomanyt, mely
— a varos kimutatasa szerint — a Hortobagyon 65 000 db labasjoszagot tesz
ki. Kozgytlési hatarozatban foglalt allast, hogy Hortobagy pusztat a 1égi 16- és
bombagyakorlatok alél mentesitsék.*

A debreceni repiil6tér tovabbi bovitést és fejlesztést tett sziikségessé. Bizonyos
epreskerti méntelepi épiiletek még beékelddtek a replilotér mar meglévo katonai
objektumai koz¢é €s ezért Gjabb kisajatitasok, illetve kartalanitasi targyalasok foly-
tak a varos ¢s a Kincstar kozott. Ezeknek a kielégitése kb. 450 ezer pengd fedezetet
igényelt.*

A sokat emlegetett epreskerti méntelep, az ugynevezett ,,Csédoros-kert”, mely
kezdetben otthont adott a debreceni polgari, majd katonai repiilésnek, ezuttal
véglegesen megszlnt, atadva helyét egy hatalmas tiszantali 1égi bazisnak.

Debrecen varosa még egy akcioval tamogatta a katonai repiilés kiszolgalasat.
A magyar kiralyi 3. honvéd 6nallé repiildgép-javitomiihely polgari alkalmazot-
tai részére — hogy kozel lakjanak munkahelyiikh6z — a repiil6tér kornyékén, a
Mikepéresi ut és az Erdély 0t kozotti részen hazhelyeket 1étesitett, parcellazassal.
Osszesen 30 hazhely 1étesiilt, 6t katasztralis hold és 1058 négyszogdl osszteriilet-
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tel. Err6l a varos kozgytilési hatarozattal értesitette — Fridrik Dezs6é mérndk szaza-
dos utjan — a polgari alkalmazottakat.*

1942. jinius 4-én, Ur napjan bucstztattak iinnepélyes keretek kozott a Nagy-
allomasrol a frontra induld 4. 6nallo bombazdosztaly foldi részlegét. E nap emlé-
kezetes maradt szamomra, még oly sok évtized elmultéval is! Erettségire késziil-
tem, s emiatt nem is mentem el a kdtelez6 Grnapi kormenetre —, hanem helyette
kiosontam az allomasra, hogy szemtantja legyek a sok ismerds és barat eltavoza-
sanak...

Az osztaly hajozoi bérruhaba beoltozotten, karjukon a ,,Boszorkany” jelvénnyel
vettek részt a blcsuztatasban. A palyaudvar peronjaval szemben Schiller Jozsef
szazados vezetésével felsorakozott a foldi rész, mogotte az egyik vaganyon
menetkészen a 110 tengelyes vonatszerelvény: 35 db tehergépkocsi, izemanyag,
16szer, bombajavadalmazas, egy légvédelmi gépagyts félszakasz, gulyasagyu —
Gyarmathy Miklos tartalékos szazados, a kozismert ,,Micu bacsi” vezényletével.

A hely6rséget népes tiszti kiildottség képviselte, melynek sorai kozott szép
szammal voltak az itthon visszamarado repiiléalakulatokbodl. Az tinnepség lezajlasa
utan a vonatra szallas percei kovetkeztek, és meghatd bucsuintegetések kdzben
kigordiilt a hatalmas szerelvény Debrecenbdl...

A hajozorészleg két 1épesében indult el a repiil6térrdl. Az elsd 1épcsé — Mocsary
Istvan 6rnagy harctéri naploja alapjan — junius 23-an indult el, a kdvetkezo
lajstromszamu Caproni CA-135-6s gépekkel: B-546, B-542, B-556, B-568, B-563,
B-549, B-544, B-560, tovabba az 1-415, 1-432 és [-445 jelt Biicker futargépekkel.
Kiilon indult el a B-547-es Caproni és a G-230-as Focke Wulf ,,Weihe”. Julius
3-an indultak a kovetkezo gépek: B-566, B-553, B-551, B-557 és B-562. 1dézek
Mocsary 6rnagy napldojabol:

,»VIL/7. Kedd. Szomoru hir jott a 4. potszazadunktol Hughesen: az egyik
géplink Rahonal égve lezuhant VII. 3-an. Szérnyethaltak CA-135 B-557-es gépen:
Baracskay Laszlo zasz16s, Ginovszky Laszld zaszlos, Kiss Antal 6rmester, Hor-
vath Vilmos szakaszvezetd és Tauber Istvan szakaszvezet6. Azonnal Hughesen
jelentem ezt a Csoportnak, kérve potlast a gép és személyzet helyett, tovabba
bomba-ajtot a B-549-es gépiinkhoz, a 12,7 mm-es robband toltények kiszallitasat
¢s a B-568-as gumidefekttdl roncsolddott gép potlasat (visszatérd személyzettel).
Kérem a potszazadomtol a B-539 és B-565 gépet potlasul kikiildeni. Kérek lezu-
hantak lelki iidvéért holnapra misézd papot ide kirendelni.”*

Az osztaly harctérre indulasatol kezdve a hazatérésig tobb kiadvany, kézlemény,
cikk, harctéri naplo foglalkozott az eseményekkel €s orokitette meg a 4. bomba-
zo6osztaly torténetét hazai és kiilfoldi repiil6-irodalomban egyarant. Ezek feldol-
goztak a veszteségeket, teljesitményeket, s hadmiveleti teriileten valdé mitkodést.
Akiknek ezek a munkak ma még buvarkodasra adnanak lehetéséget, azok részére
a fiiggelékben felsorolom az idevagd munkakat. A lista legyen inspiracié a még
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forrasmunkakkal, archiv anyaggal rendelkezéknek: irjanak repiilééletiikrél, ala-
kulatukrol!

Adebreceni,,Boszorkany hajozoknak nagyon sokatkdszonhetek gytijtdémunkam
soran. Most egy sajat relikviam szovegét idézem:

,»A hajdusagi bombazok egyik allomashelyiikon részt vettek a helybeli lakos-
sag lerombolt templomanak wjjaépitésében. A szazad a templomlépcsd épitését
vallalta. A parancsnok kiutalta a sziikséges cementet és a munkalatok vezetésével
Horvath Marton alhadnagyot bizta meg. Az lizemi szdzad emberei rovid napok
alatt pompas 1épcsével ajandékoztak meg az anyaghianyban sziik6lkodo oroszo-
kat. A legbiiszkébb persze Horvath alhadnagy ur volt. Az linnepélyen, melyen az
0j 1épcsot atadtak rendeltetésének, biiszkén ¢€s jelentds hangsullyal jegyezte meg:

— Végre, az én vezetésem alatt valami Istennek tetszé cselekedetet is mivelt a
szdzad...”

Ezzel kivanok emléket allitani a debreceni repiil6tér kozkedvelt ,,Marci bacsi”-
janak. Mar az els6 vilaghabortban is (sziiletett 1898-ban Kolozsvarott, anyja
neve Winter Maria) a repiiléknél szolgalt. Szinte a bolcséjénél ott volt a trianoni
béklyokbol tjjasziiletd 1égierdknek, az Gjoncok nevelésénél, mint szolgalatvezetd
azepreskertirepiilotér gondnoksagan. Tiszteletet parancsold, emberséges fegyelmet
tartd magatartasat, amellett jozan humorat szazak tanusithatjak. Hivatasos
szolgalatban eltoltott emberdltdnyi katonai palyaja delén megkapta a Magyar Eziist
Erdemkeresztet a hadiszalagon. Debrecenben hunyt el, 81. életévében, nyugodjék
békében!

A polgari repiilés sem allt le

Ko6zben Magyarossy altabornagy a 147.117/eln. 30-1942. sz. alatt jovahagyta a
varosnak a Nemzeti Repiild Alappal kotott teriilet-hasznalati szerzédését, mely
a varos akkori tulajdonat képez6 nyulasi legeld teriiletébdl a debreceni 10 652
szamu telekkonyvi betétben XCVII. 110. sor 20 252 1 helyrajzi szam alatt mintegy
25 katasztralis holdat tett ki.

1942. majus 19-én hangzott el a Magyar Radioban a Budinszky Sandor riporter
altal készitett ,,Debrecen napja cimi musor. Ebben a nyulasi repiil6téren felvett
kozvetités is elhangzott. Igy az orszag radidhallgatosaga tudomasul vehette, hogy
milyen komoly munka folyik a sportrepiil6-kiképzés terén Debrecenben.

1942. janius 28-an ismét honvédnap volt a stadionban. Délutan folyaman a DRC
harom gépe végezte a 1égi bravirokat. A tervek szerint katonai gépek bemutatoja is
lett volna, de a hangosbeszélé bemondta, hogy honvédségiink katonai repiil6i most
sulyosabb és nehezebb feladatokat latnak el a harctéren, igy nem jelenhettek meg.
A harom Biicker gép még a stadion gyepét is ,,sturcolta”, az egyik hatonrepiilésben
tavozott igyes mutatvanyai utan. A miisor végén mégiscsak elrepiilt egy bomba-
z0raj a stadion felett.*®

1942. jalius 18-an grof Karolyi Gyula, a Magyar Aero Szovetség elndoke meg-
tekintette a nyulasi repiiléteret, ahova magangépén érkezett. Szemlét tartott a
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repiilétéren és a ndvendékek felett. Ellendrizte az Gjabb 100 ezer pengds nagysza-
basu épitkezéseket, elismerését fejezte ki dr. Stepper Karolynak a latottak felett,
majd repiil6gépén folytatta utjat Kenderes felé, ahonnan Budapestre repiilt.

Az év folyaman a Nemzeti Repiilo Alap intézObizottsaga a repiilé miiszaki szol-
galat fejlesztése céljabol olyan intézetet kivant a varosban Iétesiteni, mely egyrészt
a Felsoipariskolaval egyenértékii kiképzést nylijtana négy éven at, masrészt ellatna
a hader6n kiviili eloképzés keretében évenként kb. 400 fének néhany honapon at
szaktanfolyamon a repiildgép- és motorszereld eldképzést, amellett mintegy 200
fonek internatust is biztositana. Az épitkezés 1943-ban kezdédott volna egymillid
pengével. A varos elhatarozta, hogy ehhez a Nyugati utcan 1235,5 négyszogol
teriiletli ingatlant enged at a HMNRA részére. Feltételképpen kikototte, hogy az
internatus a varosképbe ill6 legyen.?’

Ahelyilapban ,,Egy nap a Horthy Miklds Repiilé Alap nyulasi kiképzokereténél”
cimmel tudositas jelent meg. A hangarban ezek a feliratok lathatok: ,Elég
sebesség hatdsos, kevés sebesség halalos!”, ,,A repiilés alapja a fegyelem.” Az
akadémikusjeldltek szama jelenleg 29 6. A motoros kiképzés harom csoportban
folyik: akadémikusok, karpaszomanyosok ¢és legénységi allomanyuak szamara.
Vitorlazéosztalyuk jelenleg Hortobagyon miikodik hét géppel és 30 novendékkel.
A nyulasi laktanya mogott nagyaranya épitkezés, bovités folyik: személyzeti
lakasok, garazs és vitorlazohangar épiilnek. A munkalatok befejezése szeptemberre
varhato.*

A nyari katonai és sportreplilé események sorozatat egy érdekes varosi epizod
tarkitotta, melyr6l meg kell emlékezni, hiszen errdl ma mar nagyon kevesen
tudnak, talan mar senki sem. A kormanyzohelyettes katonai repiildszolgalata tel-
jesitése soran néhany napig az epreskerti repiilotéren tartozkodott a Héja gépek-
kel felszerelt vadaszkotelékkel. Légi éleslovészeti gyakorlatokat hajtottak végre a
Hortobagy felett. Az egyik szemfiiles debreceni diak, Nagy Csaba, negyedmagaval
a nagyerdei Vigadoban — ahol Horthy éppen kiséretével vacsorazott — autogramot
kért téle, amit & készségesen teljesitett. Nappal a repiilétéren tartozkodott, de az
esti orakban néha betért a varosba. Egyik este az Arany Bika szallo fagylaltozoja
el6tt éppen kedvenc olasz fagylaltomat ettem, midon — kiséretével egylitt — kiszallt
gépkocsijabol és az étterembe ment. Eletemben ekkor lattam mésodjara, s nem
hittem, hogy augusztusban lezuhan.

A DRC vitorlazdosztalya ebben az évben is zsufolt terv szerint folytatta a kikép-
z¢ést. Harom tabort tartottak a hortobagyi Macskatelken. Az év folyaman 26-an
tettek ,,A” vizsgat, heten ,B” vizsgat, harman ,,C” vizsgat és ketten ,,D” vizsgat.
Az elsd D-vizsgat Csinos Jozsef oktatd szerezte meg egy ,,Pilis” géppel. G6doll6-
Verpelét felé repiilve 78 km-t tett meg és 1500 m magassagot ért el. A masodik
,,D” vizsgas Kiss Ernd segédoktatd volt: Hajduszoboszl6rol Biharugéra repiilve 58
km-t tett meg és 1400 m magassagot ért el. Két motoros vontatogép: a ,,Gerle” és a
»WM-10"-es segitették a mezényt Foldhazi Antal és Tariska Ferenc pilotakkal.

A varos torvényhatdsagi bizottsaga 1942. szeptember hd 1-jén tartott rend-
kiviili kozgytilésén hatarozatot hozott a reptild hési halalt halt vitéz Horthy
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Istvan kormanyzohelyettes emlékének megorokitésére. Elhatarozta, hogy a
kormanyzohelyettes nevére a kassai magyar kiralyi Horthy Miklés Repiilo Akadé-
mian elsésorban debreceni illetéségii ifjak részére két alapitvanyi helyet 1étesit.*

A magyar kiralyi honvéd Léiskola parancsnoka, vitéz Modory Jozsef ezredes az
¢v folyaman a varost tobbszor értesitette a 16gyakorlatokrol, melyeket a helyi Gjsa-
gok adtak kdzre az érintettek szamara valo tudomasra hozas biztositasa céljabol.
Modory ezredes ugyancsak kozolte, hogy majus 12-én nem lesz 1égi 16vészet és
bombagyakorlat, mert magas rangu katonai parancsnokok szemlét fognak tartani
ezen a napon. Nagyon valoszinii, hogy ekkor zajlott le a 1égier6k parancsnoksaga-
nak a szemléje a 4. bombazoosztaly frontra vald indulasa el6tt.>

Oktober honap a sport iddszaka volt. 9-én — orszagos korutja soran — Debrecenbe
érkezett Németh Gyorgy budapesti oktatdo egy ,,Cimbora” vitorlazogéppel, és
Foldhazi Antal egy lengyel RWD-8-as tipust vontatogéppel. Harom napot toltottek
Nyulason.

7-én kezdddott a nyulasi motoros keret zarovizsgaja. A vizsgabizottsag tagjait
egy Biicker és egy Nebuld hozta Kassarol. A REGVI képviseldje, a honvéd
légierdk kikiildottei és Rakitay Dezsd, a Magyar Aero Szovetség feliigyeldje
alkottak a bizottsagot. Masnap, 8-an volt a vizsga, melyen megjelent Szilassy
Laszl6 f6ispan és dr. Stepper feliigyel6 az oktatogarda élén, tovabba Grassl Herbert
pénztaros és Wieser Fay Aladar intéz6. Az oktatok berepiild felszallasat kdvetden
hat Biicker Jungmann gép szallt fel egymas utan, most mar az egyediil repiild
novendékekkel.

A vizsgabizottsag elndke ezeket mondotta: ,,Ilyen meglepden jo kiképzést még
sehol sem tapasztaltam.” A bizottsag délutan tovabb repiilt Marosvasarhelyre,
hogy az ottani keret vizsgajan is részt vegyen.

Huszondt derék, remekiil kiképzett fiatal magyar repiilé ndvendéket adott
a debreceni motoros keret a honvéd légieroknek. Az odaadassal és példas
becsiilettel teljesitett munkavallalas érdeme — a feliigyel6n kiviil — Tesszary Béla
segédfeliigyeld, Petres Istvan és Szantossy Janos oktatok kiemelkedé munkajat
illeti.

Az esztendd folyaman a kassai Repiild6 Akadémian két évfolyamot avattak, a
masodikat december 6-an. Két régi piarista iskolatarsam és baratom: Orban Istvan
és Onody Mihaly — egyben debreceni illetéségiiek is — lettek ujdonsiilt hadnagyok
e napon, elébbi a szolnoki 1/1. vadaszszazadhoz, utobbi a debreceni 3. bomba-
zoosztalyhoz kerilt. Még megjegyzem — ha mar az akadémiarol van szé —, hogy
oktober 2-atol november 13-aig Debrecenbe vezényeltek 15 akadémikust, akik a
bombazokiképzo alakulatnal nyertek tovabbképzést Focke Wulf FW-58-as, Junkers
JU-86-0s és Caproni CA-135-6s gépeken. Ezt a gyorsitott kiképzést az elérehozott
december 6-ai avatasi datum tette sziikségessé. A fenti kiképzo6 idOszak alatt 1074
felszallast végeztek az akadémikusok és 297 drat toltottek a levegében, ami fejen-
ként atlagosan 72 felszallast és 20 repiiloorat tett ki. Az dsszevont kiképzés célja
az volt, hogy a felavatott hadnagyok mar mint hadra foghat6 hajozok kezdjék meg
csapatszolgalatukat. Ezt a célt azonban csak megkdzeliteni tudtak, elérni nem.
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Az év folyaman a kovetkezd szervezeti és személyi valtozasok torténtek: Okto-
ber 1-jével életbe 1épett az 1942/43. évi HM. Eln. 1. a. 1942/42000 sz. szervezési
rendelet, mely szerint felszamoltak a gyakorl6 ezred parancsnoksagat, allomanyat
beleolvasztottak a debreceni 2. repiilddandar allomanyaba; a 4. bombazodosztaly —
parancsnoka Schiller Jozsef 6rnagy — kiboviilt a 4/2. bombazdszazaddal — parancs-
noka Szakonyi Istvan szdzados —, a 4/1. szdzad — parancsnoka Ghyczy Tihamér
féhadnagy —, a 3. bombazé gyakorlo osztaly — parancsnoka Czékus Ferenc 6rnagy
— kivonulo osztallya alakult, a 3/1. és 3/2. bombazoszazadokkal, melyeknek
parancsnokai Sandor Béla és Korosy Béla szazadosok voltak.

Az utolsé esztenddk hadikronikaja

Az 1942-es esztendd pontot tett a Légieroknél az olasz hadigépek vasarlasara.
Ossze kellett omlania az egész doni arcvonalnak ahhoz, hogy mind a német,
mind a magyar hadvezetés végre rajojjon arra: modern fegyverek nélkiil egyetlen
szovetségest6l sem varhaté el a helytallas. Mar nem voltak 6nalldé magyar
seregtestek az elsé vonalban, midén a németek megkezdték a magyar bombazo- és
kozel-felderito alakulatok atképzését modernebb gépekre. (A vadaszok atképzését
BF-109-esekre mar 1942. oktdberében megkezdték, a tavol-felderitok pedig
ugyancsak oktoberben kezdtek JU-88-asokkal bevetésekre jarni.)

1942. utols6 napjan hagyta el az orszagot a hazatért debreceni ,,Boszorkanyok”
egy kis csoportja, hogy Budapest-Komarom-Krakko- Poltava uticéllal bizonyos
feltoltést kapjon a Poltavan Heinkel HE-111-atképzésre varakozo Inokai-egység.
Az atképzést azonban — a rohamosan valtozo hadszintéri helyzet miatt — egész
korai stadiumaban félbeszakitottak, s a 4/1. bombazoszazadot, Magyarorszag
utbaejtésével, a franciaorszagi Istres repiil6terére vezényelték Junkers JU-88-as
zuhanobombazo-kiképzésre Schiller Jozsef drnagy, megbizott osztalyparancsnok
vezetésével.

Az atképzendd egység, 18 tiszt és 108 £6 legénység, nem a németek altal rendel-
kezésre bocsatott vonattal — Magyarorszag szandékolt megkeriilésével —, hanem
sajat szabadsagos szerelvénnyel, Debrecen érintésével utazott uj allomashelyére.
1943. februar 24-én 1éptek be Lavocsne-nal az orszag teriiletére, s 28-an Hegyes-
halomnal mar el is hagytak azt.’!

Az istres-i kiképzés 1943. aprilis 20-aig tartott, majd a kiilonitmény vasuton
Kalinovkara ment, ahol majus elején kaptak meg JU-88-as gépeiket. Ghyczy sza-
zados visszaemlékezése szerint 5-e és 18-a kozott berepiilték azokat, majd 19-
én attelepiiltek Harkov-Osnavara, hadi repiil6teriikre. Harkov koriil a magyar
repiiléalakulatok két, késobb haromrepiilétéren voltak elhelyezve. Akdzelfelderitok
a rogani repllotérrél miikddtek, majd késébb a vadaszok a varvarovkairdl. A
tavolfelderit6k Osnavan mar ,,6slakok”-nak szdmitottak.

Bevetéseik foleg a hadihelyzet fliggvényében a Valujki-Kupjanszk- Volcsanszk
vasttvonal rendszeres bénitasarairanyultak. [tthalthésihalalt Juhasz szakaszvezeto,
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hajozo-szereld. Gépiiket 1égvédelmi talalat érte 1943. majus 27-€n, bevetés kozben.
Kényszerleszallasnal a 16vésztekn6bdl nem tudott feljonni, s ott lelte halalat.

Pajtas féhadnagy gépének személyzetébdl sikeriilt egy nevet rogziteni: Bartos
Zoltan tizedes, hajozo-tavirasz egyiitt halt hosi halalt Pajtas Laszlo fohadnaggyal
¢s a személyzet masik két tagjaval 1943. december 1-én, az egyik Dnyeper-sziget
elleni bombatamadaskor.

Julius 11-én Madarasz Lajos torzsérmester pildta, Losonczy Béla zaszlos
megfigyeld és Panda Pal szakaszvezet0 hajozo tavirasz haltak hési halalt, mikor
Bjelgorod kozelében egy LA—5-0s vadaszgép gépiiket 1égiharcban lelétte.

Amint a hazai ¢és kiilfoldi (Magyar Szarnyak) repiiléirodalom irja, a 3.
bombazoosztaly is részt vett az istres-i kiképzésen, Czékus Ferenc Ornagy,
osztalyparancsnok vezetésével. Egy hivatalos akta szerinta 3. bombazo osztalytorzs
¢s a 3/1. szazad 1943. aprilis 5-én hagyta el Hegyeshalomnal az orszagot vasuti
szallitassal, mintegy 80-90 fovel. Az lizemi szazad gépkocsi-anyaga és az osztaly
légvédelmi gépagyus szakasza majus 19-én indult ki a frontra.

Az atképzendd hajozd személyzetet Budapestre érkezéskor autobuszokkal a
Hunyadi Janos ti Légierék parancsnoksagara szallitottak. Ott — a Kallay-kormany
akkori politikajanak megfeleléen — mindenkinek eskiit kellett tenni arra, hogy a
franciaorszagi kiképzés alatt esetlegesen bekdvetkezo szovetséges-partraszallasnal
nem harcolnak a szdvetséges hatalmak fegyveres erdi ellen, tovabba nem vesznek
részt az istres-i repiilétérrél kiinduld, a Foldkozi-tengeren és Eszak-Afrikdban
harcolo szdvetséges haderdk ellen intézett német bombatamadasokban sem.
Megjegyzendd: a németek részEérdl az osztaly tisztikara felé valoban elhangzottak
ilyen, illetve erre iranyuld inspiraciok.*

Torténelmi tény: ,,...a magyar hadvezetoség elsdként is a legszigoribban
kikototte, hogy a kiképzétaborokban tartozkodd magyar repiildk semmi
koriilmények kozott sem vehetnek részt a nyugati harci cselekményekben. Késébb a
magyar kormanyzat ezt az utols6 70-80 f6t is a lehetd legsiirgdsebben hazarendelte.
Képzelhetd, hogy német részrél hogyan reagaltak erre az allasfoglalasra, s abbol
milyen konzekvenciakat vontak le.”

A 3. bombazo osztaly kiképzése rovidebb ideig tartott. A frontra az osztaly
Magyarorszag megkeriilésével, egyenesen a harkovi repiil6térre ment ki. A foldi
rész itt varta be a kiképzett hajozoszemélyzetet. A gépellatasrol, potlasrol a néme-
tek gondoskodtak. Az osztaly feladata altalaban a Sztarij Oszkoltol délre vezetd
vasutvonal rendszeres megszakitasa, az utanpotlasok megbénitasa és az [zjumnal
kialakult szovjet hidf6allas tamadasa volt.

Ettél az osztalytdl is sikeriilt néhany hianyzo hdsi halottat megnevezni. Az
1943. szeptember 13-ai bevetésnél Sandor Béla 6rnagy gépét 1égvédelmi talalat
érte, egy motorral kényszerleszalltak a Harkov-Osnava repiil6tértdl kb. 6t km-re,
¢s a 1ovésztekndben Perjési Gyula térzsormester, hajozo szereld hosi halalt halt.

Az 1943. december 4-9-ei idészakban Jasionkan — gyakorlas kozben — muiszaki
meghibasodas kovetkeztében a gépet zuhanasbol nem tudta kivenni a pildta,
foldbe furddtak, a személyzet hosi halalt halt. Bendeffy Tibor és dr. Bozzay Otto
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hadnagyok személyzetéhez tartozott Szekeres Lajos karpaszomanyos Orvezetd és
Kora Laszl6 honvéd. Temetésiik katonai gyaszpompaval tortént. A nyitott siroknal
koporsoik mellett német katonalelkész — egyenruhajan mellkereszttel — mondott
,,utolsod Isten hozzad”-ot.

Czékus 6rnagyék temetése is katonai tiszteletadassal ment végbe, melyen
Szirmay Aladar vezérérnagy dandarparancsnok, Balassy Miklos vezérkari drnagy
¢és népes tiszti kiildottség vett részt. A németeket egy tabornok képviselte. A siro-
kon szép, magas, faragott kopjafan torétt 1égesavaragyon az 6t név megorokit-
ve...

Kiilon emlékezem meg névrokonom, Vasvary Jozsefrepiil6 féhadnagy debreceni
4. bombazé osztalybeli megfigyelérdl, majd bombazopilotarol. Két okbol: egy
hivatalos tudoésitas tiriigyén és egy személyes ligy miatt.

A Magyar Katonai Szemle 1944. évi 10. szdmanak 184. oldalan a ,,Repiilés”
rovatban hiriil adta a kovetkezot:

,Herder Laszl6 szazados kapta meg az elmult évi legszebb repiildteljesitmény
jutalmazasara vandordijként alapitott Vasvary-emlékserleget.” MegOriztem
Vasvary fohadnagynak a gyaszjelentését, aki 24 éves koraban, 1943. junius 26-an
légiharcban hdsi halalt halt.

A 3. bombazé osztaly hazatelepiiléskor nem békerepiiléterére tért vissza, hanem
a hajdubodszorményi hadi repiilétérre, még az 1944. janius 2-an Debrecen ellen
intézett amerikai légitamadast megel6z6en.

A hadmiiveleti teriileten hasznalt Junkers JU-88-as zuhanobombazo gépek A-
4, C-6 a és A-14 altipusok voltak. A németektdl a gép-anyagot és géputanpotlast
bombazoink Kalinovkan vették at. A gépek fegyverzete a tipustol fiiggéen val-
tozott. Leger6sebb fegyverzetii a  C-6 a altipus volt, melynek harom db elére
tiizeld6 MG FF 20 mm-es gépagyuja, harom db MG-17 tipust 7,9 mm-es géppuska-
ja volt az orrban. Tlizereje erésebb volt, mint egy romboldé. Szabvanyos védelmi
fegyverzet a radiostérben két db mozgathato MG-81-es vagy MG-15-6s tipusa 7,9
mm-es géppuska, s a 16vészteknében egy db MG-81 Z (Zwilling = iker) mintaju
7,9 mm-es ikergéppuska. Az orrban kiilonboz6 variaciokban MG-81 es, MG-15-
0s 7,9 mm-es és MG-131-es 13 mm-es géppuskak voltak, valamint MG FF 20
mm-es MG-151/20 mm-es gépagyuk, félig mozgathatéan. Az A-14 altipusnak az
orrhoz épitve volt egy alsdé gondolaja, melyben egy mereven beépitett nagyobb
kaliber(i gépagyu nyert elhelyezést.>*

A tipus teljesitmény szempontjabdl korszeriinek volt mondhatd, 1ényegesen
felilmalva mind a Caproni CA-135-6s, mind pedig a Heinkel HE-111-es tipus
teljesitményeit. Ezt legjobban bizonyitjak azok a fegyvertények és bevetési ered-
mények, melyekkel a debreceni zuhanobombazok biiszkélkedhetnek.

A magyar Légier6k hajozo allomanyanak az a része — ide sorolhatom
a kozelfelderitoket, zuhanobombazdkat és a vadaszokat —, mely ebben az
idészakban a fronton volt, a masodik vilaghabort folyaman talan elészor tapasz-
talta a korszeriibb gépek elonyeit az el6z6 évek nagy kiabrandultsaga utan, melyet
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az elavult repiiléanyag okozott. Az ijabb tipusokon valé repiilés egy pszichés és
moralis kihatassal jart egyiitt, mely parosult a repiilégépek megbizhatosagaba
vetett rendithetetlen bizalommal.

Maguk a németek is elcsodalkoztak, hogy a kapott géptipusokkal milyen ered-
ményeket értek el a magyar hajozok. Teljesitményeik sok esetben a németekét
is talszarnyaltak, annak ellenére, hogy nem a legmodernebb gépeket utaltak ki
szamukra a fronton. Ez a 1élektani és hadtdrténeti magyarazata annak, hogy a kri-
tikus fronthelyzetben is a debreceni bombazok ,,alltak a sarat”. Természetesen ez a
teljesitményndvekedés magaval hozta mind a személyzet, mind a gépanyag talzott
igénybevételét, a kitiintetések, vaskeresztek mellé a fakereszteket is... Hozza kell
még ehhez tenni: a tengelyhatalmak 1€gifolénye megsziint, s mar a szovjet légierd
gépei uraltak az eget.

A fronton eldallott veszteségek nyoman a debreceni szazadokat Gsszevontak;
a 3/2. szazad parancsnokanak, Sandor Béla szazadosnak az utdda Herder Laszlo
fohadnagy lett. A szazad az 1943. szeptember 1-jével életbe 1épd atszervezés
folytan a 102/1. zuhandbombazo-szazad nevet vette fel. 1944. tavaszan Homér
Imre szazados — 6t 0j személyzettel — valtotta fel Herderéket.

Debrecenben 1943. nyaran Joubert Edvin szazados parancsnoksaga alatt egy
hajézo-tavirasz iskola alakult meg, két db CA-135-6s géppel.

1943. junius 30-an a HM. Etn. 1. a.-1943/43000 szamu rendelettel megalakult
az 1. repiilé hadosztaly, melynek 2. dandara debreceni székhellyel szerepel a
hadrendben. A dandar parancsnoka vitéz Frater Tibor ezredes, akit 1944. jalius
1-jével vezérérnaggya léptettek eld.

1943. juliusaban Kovpak partizan tabornok egy nagyobb csoportja, az északkeleti
Karpatok el6terében megkozelitette a magyar hatart. Ezért néhany kozelfelderitd és
bombazoegységet készenlétbe helyeztek. Mind a magyar, mind a német csapatok —
elsd izben — f6leg felderitésre hasznaltak fel a honvéd Légierdk egységeit. Rakosy
Béla altabornagy, a Légier6k parancsnoka, a vezérkar fonokének engedélyétol
tette fliggdvé a Légierdk egységeinek a foldi harcokba vald beavatkozasat. (VKF
jal. 29. 5501/7.)

A magyar légi felderités — még a Karpatok erdds hegylancaiban is — fel tudta
deriteni és ki tudta fiirkészni ezt a beszivargast a front mégé. Mivel a helyzetrdl
a foldi csapatok tovabbi felderitést kértek, az 7. repiilé6 hadosztaly parancsnoka
kozolte a vezérkarral, hogy bizonyos el6késziiletek sziikségesek a helyzet tiszta-
zasara és a repllok hatékonyabb alkalmazasara.

Debrecenben 6t db CA-135-6s és egy db JU-86-0s bombazdt 100 kg-os bom-
bakkal toltottek fel, bevetésre kész allapotban. Augusztus 3-an — noha a gépek
erdsen lehasznalt allapotban voltak — a partizan alakulatok ellen bevetettek két
haromgépes CA-135-6s rajt. Homér Imre szazados gépei a 3-as osztalytol, tovabba
Inokai szazados, Halmay féhadnagy és Klug Janos 6rmester Kolomea és Deletyn
kozott, a hegyes-erdds teriileten végrehajtotta a tiamadast. Osszesen 48 db 100 kg-
os bombat dobtak le a partizanok Nahodna hegyen 1év6 allasaira. A tdmadast az
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ungvari 4. KF osztaly gépei is tamogattak. Ez a tdmadas volt a Capronik utolsd
¢les bevetése.*

A debreceni Caproni-osztalyok veteran gépei az otthon maradé hajozokkal és a
foldi résszel ,,filmsztarokként” — mintegy szazadnyi kotelékkel — részt vettek az év
végén tartott ,,Magyar sasok” cimi film kiilsd felvételein, amit kés6bb a debreceni
mozikban nagy sikerrel vetitettek le.

Attérve a katonairdl a polgari repiilésre: az év folyaman ismét béviilt a nyulasi
repil6tér, egy 4 katasztralis hold és 600 négyszogol ingatlannak a beépitésével,
parkirozasaval, gyepesitésével és bekotout 1étesitésével.

A nyar folyaman Hajdiszoboszlon teljesitménytabor miikddott. Tariska Ferenc
(MAV) a 290 km-re fekvé Titelig repiilt el. Repiilhetett volna tovabb is, de azt
a parancsot kapta, hogy az orszag teriiletét ne hagyja el. Méray Horvath Robert
volt a masik tavrepiild. O ,,csak” 270 km-t repiilt Balatonfiiredre. Osszesen 33-an
indultak tavrepiilésre. Tizen 100 km-en feliili teljesitményt mutattak fel, 14-en lettek
eziistkoszorus jelvényesek és oten tettek ,,C” vizsgat. Csorl6- és vontatogépekkel
700 felszallast hajtottak végre. AMAV sportrepiil6i mar harmadik éve rendezték itt
reptilétaborukat, az orszag eme vitorlazoreptilésre egyik legalkalmasabb helyén.>
A debreceni DVSC sportrepiildi is rendszeresen taboroztak itt.

A magyar kiralyi honvéd légier6k parancsnoka, Rakosy altabornagy 57.362/eln.
le. VI. 1943. szamu leirataban értesitette a varost, hogy 1943. junius 3-atol
julius 15-¢ig sziinetelteti a l6gyakorlatokat a Hortobagyon, a mezdgazdasagi
munkalatokra vald tekintettel. Egyben kérte a polgarmestert, hogy a varos a
16iskola parancsnokahoz, v. Modory Jozsef ezredeshez forduljon, ha ez az idépont
a mezOgazdasagi munkalatok elvégzése szempontjabdl valamilyen akadalyt
jelentene. Modory ezredes a 10.231/kt.-1943. szamu atirataban kozolte a varos
polgarmesterével az éles 16- és bombavetd gyakorlatok idépontjait, melyekkel
kapcsolatban a hortobagyi teriileten az illetékes polgari megbizottaknak és
szerveknek intézkedéseket kell megtenni.

A varos torvényhatosagi bizottsaga targyalta a magyar kiralyi Horthy Istvan
Honvéd Repiilé6 Akadémian az 1943/44 tanévben eldszor betdltésre keriild
alapitvanyi helyekre tekintetbe jovok neveit. Elsdsorban Ormos Pal és Joo Istvan,
masodsorban Bartha Tibor és Malmos Gyorgy akadémikusokat jelolték. Egyben
ismertették a HM. 435.977/14-1944. szamu leiratat, hogy a varos kikkel akarja
betdltetni az alapitvanyi palyazatra kijelolt akadémikus helyeket.”

Marcius hoban a szokasos DRC kozgytlésen az ligyvezetd elndk bejelentette,
hogy az orszag dsszes Nemzeti Repiilé Alapkereteibdl két-két f6bol, tehat Sssze-
sen 24 fobol allo ejtdéernydskeret kezdi el az ejtéernyds kiképzést, Nyulason is,
mint az orszag egyik legelismertebben miikodo kereténél.

Nevezetes volt szamomra az idei, junius 28-an megtartott honvédnap, melyen
mar mint a Bocskay Istvan 11. honvéd hajdu gyalogezred karpaszomanyos tjonca
vettem részt, s még azért is emlékezetes, mert a haborus évek ellenére ez volt a leg-
valtozatosabb misorszamokkal — kozottiik repiilébemutatoval is — tarkitva. Harom
Biicker miirepiiléssel szorakoztatta a stadion k6zonségét, a miisor kezdetén pedig a
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Himnusz akkordjai k6zben bombazok huztak el diszfelvonulasban a stadion f616tt.
Ekkor mar a Capronik nem kellettek a fronton, nyugodtan repdeshetett az, amelyik
még repiiloképes maradt. A hirvivé verseny kiilonbozé fegyvernemek stafétaja
volt. A célbafuto a stadion gyepére éppen leszallo Fieseler Storch parancsnokanak
adta at a jelentést, majd a gép rovid nekifutas utan kecsesen felemelkedett. Igen
nagy taps kisérte ezt a mandvert.

Az évben az oktoberi kegyeleti stafétan a repiilok sokkal jobbak voltak, mint
tavaly: csapatuk a honvédségi alakulatok kdzott a masodik helyet nyerte el.

Anyulasi motoros keret—dr. Stepper feliigyeld jelentése szerint—oly eredményes
¢évet zart le, hogy az orszag elsé és mintakerete lett. A magasabb szemlélok ide
szoktak lejonni bemutatokra. Szomoru érdekessége a nyulasi DRC-keretnek, hogy
a mostani 1égihaborti 1941-es elso repiil6 hosi halottja, Sallay Istvan zasz1ds —a X.
KF szazad pilétaja — a keret ndvendéke volt.

A keret fejlodése legjobban a szamok tiikrében fejezhetd ki. Mig 1939-ben 20
6 6233 felszallast végzett 472 ora alatt, 1943-ban mar 32 f6 — néha ennél is tobb
— két turnusban 14 000 felszallast végzett és 1500 orat repiilt!

Egy szomoru aktus emlitésével zarom az évet. Kerékgyarté Laszlo Orvezetd, a
2/1. honi védévadasz szazad pilotaja augusztusban repiiléhalalt halt Ferihegyen.
Mavag Héjaval gépparban zuhandgyakorlat végrehajtasa kozben gépe szarnytorése
miatt lezuhant. A debreceni Hosok temetdjében helyezték nyugalomra, katonai
gyaszpompaval, tiszti kiildottség jelenlétében. A levegében alacsonyan egy gép
korozott, sirjara kiildottség helyezte el a hatalmas, 6rokzoldbol késziilt koszorut.
Feszes vigyazz-allasban ezt mondotta egy repiilotiszt:

»A magyar kirdlyi honvéd légierék parancsnoka nevében teszem le ezt a
koszortt...”

Kerékgyartd Lasz16 az als6 gimnaziumban egy évig osztalytarsam volt. Korban
két évvel iddsebb volt nalunk, mar akkor B-vizsgas vitorlazorepiild. Mint katona
vettem részt temetésén.

Az 1944-es tragikus esztendd Debrecen varosanak sok borzalmat hozott. A
fronton kiizdottek az egykori 3/1., immaron 102/1. zuhan6bombazoé szazad haj6zoi,
sok veszteséggel. Homér Imre szazados vezetésével a 3/2. szazad hajozoinak egy
csoportja ment ki Debrecenbdl el6szor németorszagi atképzésre, majd aprilisban
Herderék felvaltasara.

A zajlé hadmiiveletek kdvetkeztében a hadi repiiléterek gyakran valtoztak, és a
front vészesen kozeledett a Karpatok eldteréhez. A két debreceni bombazoszazad-
bol (3/1. és 3/2.) verbuvalodott 102/1. zuhandbombazo szazad miikddésérdl talzas
nélkiil el lehet mondani, hogy emberfeletti erdvel és moralis tartassal igyekezett
beavatkozni a stlyos foldi elharitdé harcokba, meg-megujuld 1égi tamogatassal,
oly mértékben, mely mar-mar strolta az emberi és gépteljesitmény végsd hatarat
is... Ezt a kiizdelmet sz06 szerint visszaadni az utokornak csak gyatra probalkozas,
ezért a korabeli repiil6-szaksajtot hivom segitségiil. A Magyar Szarnyak 1944, évi
VII. évfolyama harom szamaban kozolt le tudositasokat ezekrdl a dramai jellegii
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repilévallalkozasokrdl. A januar 15-1 2. szamban, a 13-14. oldalon, harom olyan
jellegli kényszerleszallasrol szamol be gyulai Jankovits Ferenc hadituddsito,
melyeknél a stlyosan sériilt gépek személyzetének életét a pilotak: Magyar Jend
szakaszvezetd, Kun Imre érmester és Homoki Istvan torzsrmester tudasa és 1élek-
jelenléte mentette meg. Egy negyedik esetben pedig Windauer Istvan hadnagy,
pilota sulyos sebesiiléssel hozta haza ugyancsak sulyosan sériilt gépét. A majus
15-ei 10. szamban, a 11. oldalon pedig a keleti arcvonal déli részén lejatszodott
olyan haditettrél olvashattunk, melyrdl maga a 4. 1égiflotta parancsnoka gy nyi-
latkozott, hogy az az év legkiemelked6bb bombazoteljesitménye volt.

Ez abeszamolo az 1944. aprilis 16-ai bevetés torténetét rogziti, mely alkalommal
— onként jelentkezés révén — Herder féhadnagy és Majoros fohadnagy személyzete
az arcvonal mogott mintegy 100 km-re fekvo stratégiai fontossagu Dnyeszter-
pontonhidat egymastol eltéré tUtvonalon, atlésan megkdzelitve, 2800 kg-os
bombateherrel telibe talaltak, az erds légvédelmi elharitas ellenére. Mindkét gép
tobbszor keriilt tlizharcba a szovjet vadaszokkal, de azokat sikerilt lerazniuk.

Csupan egy statisztikai adatot idézek az 1944. augusztus 15-ei szambol (6-7.
0.), mely a Homér-szazadot emlitette meg, Laszlo Istvan képes riportjaban. A
102/1. zuhandbombazé szazad és elddje, a 3/1. bombazdszazad, frontszolgalata
alatt 1800 bevetést hajtott végre a cikk megjelenéséig. Ebben az idében a keleti
frontot budapesti repiil6-ujsagirok latogattak Bisits Tibor alezredes vezetésével.
Laszl6 Istvan Homér Imre szazadossal készitett interjat, akinek a személyzete
akkor a kovetkezokbdl allt: Balogh Jozsef féhadnagy, megfigyeld, Szalkay Janos
Ormester, hajozo szereld, és Nagy Gyorgy szakaszvezetd, hajozo-tavirasz.

Abevetheto gépekben és személyzetekben megfogyatkozottalakulatotakézbena
Dunai Repiil6gépgyar altal el¢allitott Messerschmitt ME-210-es gépekkel felszerelt
gyorsbombazo osztallyal kivantak felvaltani. Az 1943-1944-es hadrendfejlesztési
iranyelv szerint (Vkf. Hdm. Csfség-1943/801 sz. rendelet) a volt debreceni 3. és
4. bombazoosztalyok és a 3/2. KF szazad személyzetébol megalakitottak a 102.
gyorsbombazo osztalyt, Debrecen székhellyel. A varhatd angolszasz 1égitamadasok
el6l az osztaly attelepiilt a hajdibdszorményi hadi repiiltérre. Az (jonnan
megalakult osztaly feladata az 1. és a 2. magyar hadsereg timogatasa lett volna.
Hivatalosan a 102. gyorsbombazo6 osztaly 3. szazadanak a R.K.I. allomanyabol valo
megalakitasara a repiiléerék parancsnoksaga 21.672/M. 11. a 1944. sz. rendelete
intézkedett; 1944. november 15-én az egész osztalyt mozgositottak.

Ennek az 1944-es évnek mégis a legfontosabb momentuma volt, hogy Debrecen
varosa is célpontja lett a szovetséges hatalmak légitamadasainak. Harom amerikai
¢és 11 szovjet 1égitdmadas érte a varost, az utobbiak ¢jszakanként.

Ezekrol a tamadasokrdl — fényképes dokumentacioval és részletes statisztikai
adatokkal — kiilon tanulmanyt lehetne irni. A legpusztitobb volt a junius 2-ai
amerikai tamadas. Ennek részletes adatai a Hajdi-Bihar megyei levéltarban talal-
haté meg a varos légoltalmi parancsnokanak bizalmas karjelentési &sszesitésé-
ben.*

Néhany fontosabb adat:
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A tdmadas idOépontja: 8 ora 46 perc.

A légi tevékenység tartama: 3 hullamban, 1 6ra 5 perc.

A riasztastol a tamadas megkezdéséig eltelt id6: 24 perc.

A ledobott bombak, fajtajuk és szam szerint: 671 db rombolo- és gyujtobom-
ba, zomében 500 kg-osak. (Itt eltérés van az amerikai forrasoktol, melyek sze-
rint kereken 1000 db bombat dobtak Debrecenre.) Tlizkart szenvedett 19 épiilet.
Stlyosan rongalodott 139 foldszintes, hat emeletes épiilet és egy templom. Koze-
pesen rongalodott 250 foldszintes és 55 emeletes épiilet, mind lako- és kdzépiilet.
Hajléktalanna valt 1362 csalad, 4518 fovel. A halottak szama 475 6.

A debreceni Koztemetd nyilvantartasa szerint a halottak szama 499 {6 volt. A
sulyosan sériiltek szama 363, a konnyebben sériilteké 424 £6.

Sulyos karokat szenvedett: a MAV mihelytelepe, a MAV-palyaudvar, a
Kozvagohid, a Hajlitott Butorgyar, a Déli sori kdolajtelepek, a Salétrom uti
6. gépkocsizod vontatd osztaly garazstelepe, a DKV-villamoskocsik remize, az
Ispotaly Uti reformatus templom, a torvényszek, jarasbirdsag épiiletei és az OTI-
palota.

A varos polgarmestere a Koztemetd XV/3. sirhelytablajat jelolte ki
diszsorhelyként a bombatamadas aldozatainak eltemetésére, akiket a varos hési
halottainak nyilvanitottak. A Kd&ztemetoben junius 5-én délutan négy oOrakor
lezajlott tomegtemetésen a részt vevd gyaszold kozonség mintegy harmincezer f6
volt.

A légitamadas soran Debrecen varos teriiletére né¢hany ropcédula is esett,
melyekbdl csak két darab keriilt a rendérhatosag kezébe. A ropcédula negyedives
nagysagu, fels6 harmadaban egy fekete tablan fehér betiikkel festve ez allt: ,,A
szegedi eszmének koszonhetitek.” Az alsé harmadban egy fabodé eldlnézete volt
lathato, ezzel a szoveggel: ,,Itt az 1d6, hogy a nép Magyarorszag becsiiletét a vilag
szemében helyreallitsa, most vagy soha.”

Egy négymotoros légieréd lezuhant a varos pallagi hataraban, a Bellegeld
nevezet( terlileten, Szabé Dénes gazda 541. sz. tanyajanak buzaféldjére esett
le. Harom hajozd ejtéernydvel kiugrott, ezeket elfogtdk. A roncsokban hat,
felismerhetetlenségig 0sszeégett hullat talaltak. Amerikai forras gy emliti, hogy
a gép ismeretlen okokbol a levegdben felrobbant.

Szeptember 1-jéig a 1égtér nyugodt volt Debrecen felett, kivéve augusztus 21-ét,
amikor a varos folott repiiltek el a hajduboszorményi repiilétér elleni 1égitamadas-
ra a B-24-es Liberator-kotelék egyik hullamanak gépei.

Azonban ez az id0szak sem volt eseménytelen. Az epreskerti repiiloteret kitiri-
tették német gépek szamara. A gépeket atrepiilték Hajdiboszorménybe, a Caproni
bombazokat attelepitették Nadudvar térségébe, a bombaldtérre. Ezeket szalmaval
alcaztak, tanyacsoportszeriien, az Alfoldon szokasos tanyaelrendezésben: harom-
négy gépet egymasba forgattak, hogy feliilr6l nadfedelii hazaknak latszodjanak.
A gépek réteges lemez boritasait az id6 folyaman az es6tdl nedves szalma fel-
hullamozta. Ponyvatakarokat nem hasznaltak, mert az volt a hivatalos vélemény,
hogy a gépek tigysem fognak mar repiilni. Oktoberben, Debrecen kiiiritésekor a
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kolozsvari vadaszosztaly foldi része — amely a Hortobagyon vonult at Tiszafiired
felé — felgyujtotta a Capronikat.

Debreceni kuriézum volt a nyaron herceg Odescalchi Miklos tartalékos hadnagy
kalandos utra kelése Olaszorszag felé, titkos kiugrasi targyalasok folytatasara. O
akkor a 102/1. gyorsbombazé szazadhoz tartozott; kiséréjével kiilon szallason
helyezték el. A hivatalos formasagokon kiviil senkivel sem érintkezett. Ez kiilo-
ndsebben fel sem tlint, miutan arisztokrata ¢és fels6hazi tag volt. A Messerschmitt
ME-210-es tipusu, Z+088-as lajstromjelii gépével, Bajusz Karoly szakaszvezeto,
hajozo tavirasszal szallt fel ismeretlen rendeltetéssel, melyrdl csak késébb szer-
zett tudomast a nyilvanossag. A légvédelem junius 13-an délelétt 11 ora koriil
jelentette Debrecennek, hogy egy ME-210-es gép délnyugati iranyban elhagyta
az orszag légterét. A gépet eddig az idopontig senki sem kereste. Odescalchiék
teljes tizemanyagtoltéssel szalltak fel, ami elegendd volt ahhoz, hogy akar Eszak-
Afrikat is elérjék. Az orszag légterét 5000 m magassagban hagytak el. Navigacios
hiba miatt Olaszorszagban egy német repiildtéren szalltak le, és hadbirosag elé
allitottak oket

Nem hagyhat6 ki az év kronikajabol a sportrepiilés sem. A haboruas évek mostoha
koriilményei ellenére 1944-ben G6téves multra tekinthetett vissza a debreceni
vitorlazorepiilés. Eme idészak alatt 472 lizemnapon 13 272 felszallast hajtottak
végre a vitorlazorepiilok. A kezdeti haromgépes allomany 12-re szaporodott.
Szamos,,A”,,B” és,,C” vizsga, harom,,D” vizsga, ezen feliil tobb ,,D”-teljesitmény,
szakszolgalati, vontatoszolgalati eredmény szerepel az 6t év teljesitményei
kozott.>?

Majus végén értesitették a 3005/kt.-1944. szamu atiratban a polgarmestert, hogy
a magyar kiralyi honvéd repiil6 Ldiskola parancsnoksaga megsziint, utddalakulata
a 102. repiil6 harckiképz6 osztaly parancsnoksaga lett; a hortobagyi 16- és
bombatérrel kapcsolatos tigyek a jovoben a debreceni reptér parancsnoksagahoz
tartoznak.

Elérkezett 1944. szeptember 1-je. Ezen a napon két timadas érte a varost és
a repiiléteret. Az egyik tamadas gépei német felségjellel voltak ellatva, a masiké
amerikaival.

Reggel nyolc ora tajban az epreskerti repiilotér ellen egy teljesen varatlan ala-
csony tamadast hajtottak végre, amit eddig a magyar repiil6-hadtorténelemben — a
tamadok kiléte és a géptipusok szokatlan volta miatt — joforman teljesen elhallgat-
tak. Ha mér a hadté')rténészeket nemigen foglalkoztatta eddig a témad(')k kilétének
a kovetkezokben leirtak megitélését. ..

A repiil6tér nyugati oldalan 1évo 16dombok takarasaban, az Egyletkert fel6l
egy szazad er6sségli — egyes szemtanuk szerint ennél tobb — német felségjelii
Messerschmitt  BF-109 ,,Gustav’-tipust  kotelék, igen alacsonyan repiilve
végiglotte az ott allomasozo6 HE-111-es, JU-88-as, JU-87-es és Henschel-129 B
tipusu gépeket, valamint egy Messerschmitt 323-as ,,Gigant -ot. Sok gép langba
borult. A tamadas utan kb. 20 perccel kerékparral mar a repiilétéren voltam. Dob-
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benetes latvany fogadott: 26 ég6 gépet szamoltam meg, kozottiik a hatalmas fiist-
tel ég6 ,,Gigant”-ot. Tiizoltokocsit nem lattam, igy egyik gép a masik utan valt a
langok martalékava. A németek egykedviien nézték a pusztulast, a személyzetet
teljesen sokkolta a meglepetésszerii, alcazott tamadas. Feltlind volt nekem, hogy
a Mikepéresi Uthoz kozel, a repiilotér szélén roman felségjelti Henschel-129 B
tipusu csatarepiilé gépek is voltak. A tamado gépek keleti iranyban hagytak el az
orszag légterét. Az olvasonak nem kell kiillondsebben erdltetni az agyat, hogy kita-
lalja: milyen nemzetiségii pilotak iiltek a timado gépekben, hiszen kdztudott, hogy
a tipusokbdl kik kaptak egykori szovetségeseiktol, melyeket a délkeleti front 6sz-
szeomlasa kdvetkeztében a németek otthagyni kényszeriiltek. A Luftwaffe kb. 65
db Messerschmitt BF-109 G-6-os gépet hagyott hatra sériilten. Ezek nagy részét a
romanok ki tudtak javitani, ezen feliil a fronton még 1943-ban kaptak a németektol
kb. 70 db BF-109 G-6-ost.

A reggeli alacsony tamadas utan egy oraval kdvetkezett az amerikai tdmadas,
mely 106 6 halottat kovetelt a lakossagtol a Koztemetd nyilvantartasa szerint. A
polgarmesteri karjelentés szerint az 6sszeomlott, illetve stlyosan sériilt épiiletek
szama: 204. A légvédelem egy B-24-es Liberator gépet a ,,Kettdshegy’-nél — a
Monostorpalyi tatnal — lel6tt. A bombazokat kisérd 325. Fighter Group Mustang
P-51 D vadaszgépei a debreceni repiil6téren 1évé gépeket alacsony tdmadasban
géppuskaztak.

Szeptember 15-én volt az utols6é amerikai légitamadas a vasuti halozat ellen,
mely alkalommal 260 f6 volt a halottak szama. Ugyanekkor kezdetét vette a szovjet
¢jszakai tamadasok sorozata. Az egyik ilyen tamadas alkalmaval két orszagos hir(i
miemlék szenvedett jelentds tlizkart: az 1805-1827 kozott felépiilt Reformatus
Nagytemplom, amelyben 1849. aprilis 14-én a Kossuth-kormany bejelentette a
fiiggetlenségi nyilatkozatot €s a Habsburg-haz tronfosztasat — és az 1842-ben épiilt
varoshaza, melyben Kossuth Lajos lakott 1848/49-ben. A tiizoltok és a Iégoltalmi
alakulatok egyiittes er6feszitése is csak nagy nehezen tudta megfékezni a tiizet.

A front kozeledtével a repiildtérre helyezték a 3. ,Immelmann” csatarepiilé
ezred II. osztalyat Rudel alezredes vezetésével és megfogyatkozott gépparkkal.
Innen jartak bevetésekre Eszak-Erdélybe.

Oktober masodik felében a debreceni repiiléteret kitiritették, az ott maradt gépeket
megsemmisitették. A hangarokat a németek repiildbombakkal felrobbantottak.

Ezzel befejez6dott az egykori alakulatok €s a nyulasi, haderén kiviili repiilés
sokéves torténete — kivéve a debreceni gyorsbombazokét, mely osztaly még tovabb
is harcolt a Duna-Tisza kdzén, majd Dunanttlon.

frasom végén szeretnék megemlékezni a volt debreceni Piarista Gimnazium-
ban végzett, illetve évekig ott tanuld egykori kedves iskolatarsaimrol, barataimrol,
akik élethivatasul valasztottak a repiildpalyat. Végezetiil koszonetet mondok az
1989-es MAGYAR SZARNYAK-ban, valamint e kényvben megjelent dolgoza-
tom megirasahoz nyujtott segitségért a volt és ma is €16 pildta és hajozo barata-
imnak: néhai Szalay Pal féhadnagynak, néhai Orban Istvan hadnagynak, néhai
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Rahl Frigyes hadnagynak, néhai Benk6 Tibor zaszlosnak, néhai Kasza Imre pilota
szakaszvezetének, Bogdandy Sandor 6rmesternek, Bod Gyula és Lukacs Janos
zaszlos-helyetteseknek és kiilondsen Székely Sandor drmesternek.

Debrecen valamennyi gimndziumabol, polgari és iparitanulé-iskolajabol
keriiltek ki pilotdk. Mivel én mas teriiletrol nem rendelkezem dsszesitett adatokkal,
e helyen adnam kézre azon a debreceni Piarista Gimnaziumban végzett iskola-
tarsaim névsordat, akik élethivatdasul valasztottak a repiild palyat. Toliik is kaptam
indittatast repiilmultunk tisztelete és torténetének kutatdasa irant. Osszedllitasom
talan kedvet ad mdsoknak is hasonlo osszesitések készitéséhez, és vegre-valahara
osszedllhat a debreceni kotédeésii pilotak valosziniileg terjedelmes névsora.
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DELEFF ISTVAN

A hazai kozforgalmu repiilés és annak
debreceni vonatkozdsai

Ahhoz,

hogy a kovetkezé fejezet debreceni vonatkozdsu emlékei vild-

osan és hitelesen adjak vissza a multat, sziikségesnek lattuk
issé dtfogobban bemutatni a hazai koriilményeket.

A magyar 1égi kozlekedés teljes egészében elpusztult a II. vildghabora utolso
éveiben. Az orszdgban nem maradt egyetlen hasznalhatd repiildgép, biztonsagi
berendezés, jarm, repiilétér sem.

Megsemmisitették, vagy elhurcoltdk a MALERT &sszes utasszallito gépét: hat
JU-52-est, harom FW-58-ast, sot a tartalék motorokat, 1égcsavarokat is.

A légi kozlekedés helyreallitasa elott szinte lekiizdhetetlen akadalyok alltak.
A Kozlekedési Minisztérium szakemberei mar a béke els6 napjan javaslatot
terjesztettek el a 1égi kozlekedési ligyek sajat hataskorbe valo visszavételére.

A magyar 1égi kozlekedés ujjaszervezéséhez a dontd 1épést az 1946. marci-
us 29-én megkotott magyar-szovjet kormanyegyezmény értelmében megalapitott
magyar-szovjet polgari 1égiforgalmi Rt. (MASZOVLET) miikkddésének a megkez-
dése jelentette. A Budapest székhellyel meghatarozatlan idore alapitott kozos 1égi-
tarsasag magyarorszagi és nemzetkozi jaratokat kozlekedtetett, emellett a mezo- és
erd6gazdasagi kartevok, az arvizek és erdétiizek elleni védekezésben is felhasz-
naltak a repiilogépeket. A vallalat tevékenységi koréhez tartozott a repiildgépek
lizemeltetése, vétele, épitése, bérlete és kozlekedési utak szervezése (személy-,
aru-, posta- és poggyaszszallitas). A MASZOVLET részvénytokéjét 27 millio P
képezte, melynek fele a magyar, fele a szovjet alapitd fél tulajdonaban volt. A
tarsasag alapszabalya szerint az apportot — behozand6 vagyont — 20-20 millio P-
ben hataroztak meg, 2660 részvény pedig gépekbdl, épiiletekbdl allott. A magyar
fél kotelezettséget vallalt, hogy a tarsasag rendelkezésére bocsatott két fovarosi
(Budadérs, Ferihegy) és kilenc vidéki (Miskole, Nyiregyhaza, Debrecen, Békés-
csaba, Szeged, Pécs, Kaposvar, Szombathely, Gyo6r) repiil6teret, ezeket 6t éven
beliil helyreallitja, biztositja a repiiléshez sziikséges épiileteket, felszereléseket, és
gondoskodik jo karbantartasukrol.

A szovjet fél szolgaltatta a vallalat mikodéséhez a repiil6gépparkot, a miiszaki,
biztonsagi berendezéseket, jarmiiveket, segédgépeket, szerszamokat. Igy lehetévé
valt, hogy az 0j polgari légitarsasag a haboruban bevalt, a DC-3-as valtozatat
képezd LI-2-es tipusu 21 iiléses €s 2 motoros utasszallitdo gépeket és PO-2-es
tipusu 3 tiléses 1 motoros postai és un. taxigépeket lizemeltethessen. A szovjet fél
biztositotta a tartalék motorokat, gépkocsikat, autobuszokat, adovevo késziiléke-
ket is. A magyar fél apportja a helyreallitando repiilégépeken kiviil a felszamo-
lasra keriil6 MALERT megmaradt vagyontargyaibol allott. A személyzet részben
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szovjet vezetdkbol és pilotakbol tevodott ossze. A MASZOVLET 1946. augusz-
tus 1-én kezdte meg miikddését. Egyidejlileg a magyar szervek hozzakezdtek a
repiildterek helyreallitasahoz. Az els6 év keretében végzett munkak célja a buda-
orsi, debreceni, szegedi és szombathelyi repiilétereken a forgalom felvételéhez
szlikséges minimalis biztonsagi feltételek megteremtése volt. A Posta radiotavi-
rasz és muszerész szakemberei Ujjaépitették e négy repildtér radidoszolgalatat, fel-
szerelték az adovevo berendezéseket, kabeleket, iranyméroket. Rohammunkasok
kijavitottak a futopalyat, a forgalmi és miihelyépiiletek sériiléseit, biztositottak az
aramszolgaltatast, tlizolto felszereléseket, berendezték az irodakat.

Igy 1946. oktober 15-én Budadrs-Debrecen és Budaors-Szombathely kozott
megindulhattak az els6 jaratok. Nem sokkal késébb a gyori és szegedi, majd 1947.
elején a pécsi repiildterek helyreallitasa és a forgalomba torténé bekapcesolasa is
megtortént. Mindez természetesen szamtalan nehézséggel jart. A futdpalyak heve-
nyészett allapota és a hosszahullamt adokésziilékek hianya, iddjarasi problémak
¢s géphibak miatt 1947 januarjaban a menetrend szerinti 26-26 jaratbol Budapest-
Debrecen viszonylatban 17, Szegedre 13, Gyor- Szombathely felé csak 8 jarat




kozlekedett. A jaratok kihasznaltsaga a kezdeti idészakban nem volt megfeleld.
Sok jarat 5-10 fizet6 utassal kozlekedett. E forgalomhoz a 21 személyes LI-2-sek
helyett megfelelobb lett volna egy 8-10 személyes géptipus. A debreceni jaratok
kihasznaltsaga az atlagosnal jobb volt. Tervbe vették a még helyre nem allitott
miskolci és nyiregyhazi repiildterek hasznalhatova tételét is.

Debrecen egy reggeli és esti korjarat formajaban Budapest-Miskolc—Debrecen
MS 360 jaratszammal és egy Debrecen—Miskolc— Budapest MS 361 jaratszammal
volt bekapcsolva a 1égi forgalomba.

A repiil6terek radidszolgalatat a belfoldi repiilések megindulasakor a Posta
latta el szakszemélyzettel és technikai berendezésekkel. A tervezett kdzéphullam-
hosszon torténé kommunikalas helyett, berendezések hianyaban, révidhullamu
lizemmodban indult meg a radioforgalmazas. A 1égi jarmtivek és a foldi szolgalat
kozott, valamint a repiiléterek egymas kozotti lizenetvaltasaira ,,ZZ” eljarasa mor-
zejeleket hasznaltak. A forgalom beindulasat kovetéen a MASZOVLET vezetése
tobb olyan szakszeritlen intézkedést is hozott, melyet a Posta a repiilés bizton-
sagara valo hivatkozassal nem tudott elfogadni. Felszolitotta a vallalatot, hogy
allitson fel sajat személyzetet, mert tovabb nem biztositja a Posta jo hirnevének
veszélyeztetése miatt dolgozoit erre a feladatra.

A szakszemélyzetnek lehetsége volt a valasztasra, hogy a MASZOVLET
dolgozdi lesznek, vagy maradnak a Postanal, és kivonulnak e munkateriiletrdl.
Akik a repiilés irant elhivatottsagot éreztek, mind az elébbit valasztottak.

A 1égi forgalom beinditasahoz sziikséges radiohaldzat kiépitésére nem volt
meg a megfeleld pénziigyi keret. Ezért az ideiglenes radiohalozat kiépitése FUG
10-es radio berendezések alkalmazasaval volt megoldhato. Az olcson felvasarolt
berendezésekbe tn. ikeraddkat épitettek, melyek két (1 rovid és 1 hosszihullamu)
haldzati csatlakozasu 70 wattos adoberendezésbdl allt. A forgalom biztonsaganak
novelése érdekében telepitésre keriilt Debrecenbe is egy 700 wattos, és egy 200
wattos adoberendezés. Ugyanis a MASZOVLET részérdl felmeriilt a kivansag,
hogy minden repiil6téren egy nagyobb teljesitményi, hosszihullamu adot szerel-
jenek fel céliranyadoként. Ez automatikus billentyliz6 szerkezettel volt ellatva,
mely folyamatosan adta a repiilotér hivojelét. Ezeket a jeleket kb. 300 km-r6l mar
fogni lehetett. Debrecenben az els6 iranymérd ,,gonié” allomas a mai Gazvezeték
utca és a replldtér kozotti teriiletre volt telepitve, ahol radiés muszaki szolgalat
latott el folyamatos ligyeletet. Az 6 feladatuk volt az is, hogy jelentsék a radiotavi-
rasz-iranyitonak rossz latasi viszonyok esetén az érkezo gép atrepiilését a radidal-
lomas folstt. O tovabbitotta a gép helyzetét és az egyéb informaciokat a fedélzeti
radiosnak. 1948-t0l kiépitették a rovidhullamu berendezéseket felvaltdo kozép- és
hosszahullamu rendszert, mely az id6jaras koriilményeitdl fliggetleniil lehetové
tette a vakrepiilés alapjan a repiil6tér megkozelitést.

1960-ban Debrecenben a szovjet repiilétér belteriiletérdl G helyére koltozott a
polgari iranyitd és meteorologiai szolgalat. Ezzel az iranyadot is attelepitették az
Gjonnan atadott MALEV épiilet mellé.
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DELEFF ISTVAN
Hazai légikozlekedésiink debreceni
emlékeibol

r

Unnep ;yesen” Jfogadtak kedden a debreceni repiildtéren a
Maszovlet elsé menetrendszerii utasszallito gépét. A fogaddson
Ory Istvan fGispan és Szendrei alpolgdrmester vettek részt, akik
rovid beszédben méltattak a nakgy jelentdségii eseményt. Berbics
Lajos kozlekedésiigyi dallamtitkar valaszolt az vidvozlésekre, és
hangsulyozta, hogy Debrecen bekapcsolasa a repiildjdratba
nagy lépéssel viheti elore a varos kereskedelmének fejlodését.
Ezzel a menetrendszerii forgalom Budapest és Debrecen kozott
megindult. )

Néplap 1946. oktober. 7.

Személyes visszaemlékezések

A debreceni repiilétér mar a két habort kozott is katonai repiildtérként miikddott,
igy fontos szerepet jatszott a II. vilaghaboru alatt. Az 1941-es jelentds aranyu
épitkezések, korszerlsitések iranyitdja Mile Lajos akkori épitészmérnok tiszt volt,
aki a haborut kovetd épitkezések idején a varos épitésze lett. O a kovetkezOket
mondta el a reptér torténetével kapcsolatban:

— Miel6tt megindult volna a magyarorszagi belsé polgari 1égiforgalom, még
1946 tavaszan illetékesek tisztazni akartak a repiilotér tulajdonjogat. Ennek rende-
zésére Debrecenbe, az akkori keriileti parancsnoksagra érkezett egy magas rangu
katonai csoport, Vorosilov marsall tabornokaibol, és télem az utan érdeklodtek,
hogy ki milyen pénzbdl épitette a repiildteret, s annak épiileteit. Amikor tiszta-
zodott, hogy teljesen magyar pénzbdl, mivel még az 1944. évi negyedéves és fél-
éves elszamolasok, szamlak igazolasa, a vallalkozok kifizetése is pengében tor-
tént, felkértek, hogy tovabbi felvilagositast adjak az épitkezésekrol, a tervekrol,
koltségvetésekrol. Ezek utan kozoltem, hogy én még 1945 februarjaban megmen-
tés végett Dunantulon, Vaszar kozség foutcajaban egy gazdalkodo pincéjében az
Osszes dokumentumot becsomagolva befalaztam munkatarsaimmal, az ott dol-
gozd mérndktisztekkel, akik az elszamoltatasban vettek részt. Kozoltem azt is,
hogy a befalazas épségben van, mert 1945 nyaran amikor Vaszaron jartam, sze-
mélyesen meggy6zddtem rola. 1946. nyaran a keriileti parancsnoksag ¢és az ille-
tékes repiilotéri gondnoksag felkért, hogy keritsem €l6 a terveket. Természetesen
minden kdltségemet megfizetik, és kiilon gépkocsit bocsatanak rendelkezésemre

Egy repiil6téri katonai gépkocsival Dunantilra utaztam, s ott a kdzségben
megkerestem azt a pincét, ahol 45-ben befalaztam a terveket. A tervek és a tobbi
iratok mar nem ott voltak, mert a gazdanak kellett az 1945-6s sziiret utani hordo
¢s bor elraktarozasara a pincehelyiség. Az iratokat a debreceni és mas magyaror-
szagi repildterek terveivel egylitt az udvarban 1évé magtarban talaltam meg. A
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dokumentumokat tartalmazo ladak mar felbontott allapotban voltak, de a sziik-
séges épiiletekre, betongurulora és felszallopalyara vonatkozo terveket megtalal-
tam, 0sszekotoztem, és a tobbi irattal egyiitt Budapestre, az akkori Kozlekedési
Minisztériumba szallitottam. Ott a repiiloterek utan érdeklédo, és emlékezetem
szerint hozzaért6 civil ruhas vezetéknek adtam at. Megkoszonték, és kifizették a
haromnapos napidijamat, kb. 200 Ft-ot.

Késobb, de még 1946-ban, a repiilétéren mint épitésvezetd dolgoztam, a
debreceni Epitémunkasok szovetkezetének alkalmazottjaként, és ott szakiranyt
brigadokkal a megrongalt épiiletek helyreallitasat végeztettem. Ezek kdzott volt
a MASZOVLET-fogadoépiilet is. Ez az épiilet a habort alatt 1944-ig miiszaki
épiilet és raktar volt. A habora végén (ami Debrecenben mar 1944. oktober 19-én
bekovetkezett) szerencsére nem robbantottak fel, de alapos helyreallitast igényelt
ahhoz, hogy betolthesse Uj funkcidjat. Az el6tér betonja szintén épségben maradt.
Az épiiletek felujitasaval egy id6ben elkésziilt a gurulout és a felszallopalya
felujitasa is, és ezzel alkalmassa valt a repiilétér a 1égiforgalom fogadasara.

Mire elkésziiltek a munkalatok, Budadrson mar kijelolték a Debrecenbe
keriilé személyzet is. Igy keriilt sor Perényi Vilmos kinevezésére, aki 1946-tol
1980-ig, nyugdijazasaig a debreceni repiilétéren dolgozott repiilésiranyitoként.
A kezdeti 1d6krdl kérdezve igy emlékezik vissza a hazai kozforgalmu repiilés
megindulasara:

— A haboru alatt a magyar légierénél radidosként szolgaltam. A leszerelést
kovetden elévégeztem a posta nemzetkdzi radios- tanfolyamat, €s ezutan a budadrsi
repiiltérre keriiltem radidallomas-kezeldnek. RGviddel a forgalom beindulasa elétt
személyzetet toboroztak Debrecenbe a repiilés foldi kiszolgalasara, iranyitasara.
Ekkor keriiltem kinevezett radiéallomas-vezetonek a repiilétérre.

1946 oktober elején, teherautora felpakolva, Budadrsrél harmadmagammal
érkeztem Debrecenbe, Gylire Ferenc tavirasszal és Slanek Jozsef miiszerésszel.
Hoztunk magunkkal egy RSZBF morzeiizemben dolgoz6 fedélzeti radié add-vevo
berendezést, amelyet a fogadoépiilet tetejére telepitettiink. Kaptunk hozza egy
aramtermel$ generatort is, de sziikség esetén akkumulatorrdl is tudott miikddni.
Az épiilet egyébként, ahova berendezkedtiink, s amely az utasok fogadasara is
szolgalt, a feltjitas ellenére elég mostoha kiilsét mutatott.

Ez a harom {6 képezte tehat az indulaskor a repiil6téri radidhivatalt, ami akkor
még a posta fennhatosaga ala tartozott. {gy tulajdonképpen ugyan a repiilést szol-
gald, de a postahoz tartozd személyzet latta el az iranyitast, ill. az iranyitastechni-
kai feladatokat. Ezért a tevékenységért a MASZOVLET anyagi ellenszolgaltatast
nyujtott a postanak egészen 1953-ig. Ezt kdvetéen mar a MASZOVLET latta el
ezt a feladatot, atvéve benniinket, beolvasztva az allomanyaba. A mi feladatunk
volt a gépekkel vald radidkapcsolat tartasa.

A repiil6térre érkezett még Budapestrél Arancs Antal, valamint Polgar Lasz16
repiildgép-gépszereld és Szabd Sandor, aki az Aranybika szallodanal kialakitott
helyiségben jegyeladassal foglalkozott. Ez a beosztas akkoriban még a reptérvezetd
iranyitasa ala tartozott. Ok képviselték a MASZOVLET-et, kiegészitve a helyi
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lakossag koreibdl felvett egy segédmunkassal és egy buszsoférrel, akinek feladata
a mar akkor is veterannak szamitott 21 személyes autdbusz vezetése volt. Ebben
az utas Ulések szama megegyezett a LI-2-es utas féréhelyeinek szamaval.

Az utasok a varosi irodaban vartak meg a gép érkezésének idejét. Ha a
radioszolgalat mar biztos kozleményt kapott a szamitott érkezési idérél, akkor
szoltak be csak az irodaba, hogy indulhat a busz a repiil6térre az utasokkal. Ugyanis
volt olyan eset, hogy id6jaras elromlasa miatt késve érkezett, vagy visszafordult a
gép, és ilyenkor a varakozas a varosban kellemesebb koriilmények kozott tortént,
mintha kint a reptéren kellett volna tartozkodni.

A MALEYV debreceni jegyirodajanak torténetétdl elvalaszthatatlan Kapitany
Ferenc neve, aki a legtovabb latta el feladatait a hdskorszaktol 1987-es
nyugdijaztatasaig. Kezdetben, a belfoldi és nemzetkozi, majd a belfoldi forgalom
megsziinése utan, — mivel ez az iroda egyediili vidéki kirendeltségként miikodott,
— nemzetkozi jegyek és helyfoglalasok iigyintézoje is volt. Feltétleniil meg kell
emliteni késébbi debreceni kollégajat, Kovacs Ferencet is, aki sz€p karriert futva
a MALEV vezérigazgatoi székig jutott a palyafutasa soran.

A forgalom megindulasa utan az egész foldi személyzetnek egy Burgyin
nevezetli szovjet parancsnoka volt —folytatta Perényi Vilmos, — mivel a repiil6téren
szovjet harci repiildegységek is allomasoztak. Ok azokban az idékben keveset
repliltek, igy nem volt sziikség komolyabb koordinaciéra az alakulat iranyitasa
¢s a mi iranyitasunk kozott. Mindig tudtak, hogy mikor érkezik hozzank gép,
¢és ennyi elég volt. Ha sziikség volt ra, a gépeink kiszolgalasahoz maximalis
segitséget nyujtottak. Akar az ingyenes tankolasra gondolok, akar a miiszaki segit-
ségre, amiket azutan a MASZOVLET kiilonbdzé ajandékcsomagok formajaban
megkdszont.

Az elsé gép érkezésekor az 6 altaluk mar korabban telepitett iranyadot hasz-
naltuk mi is. Késébb kaptunk Budadrsrol egy sajat iranyadot, amit a foépiiletektol
nem messze allitottak fel. Ugyszintén ekkortajt kaptunk egy URH adé-vevdvel
felszerelt startkocsit, amiben a reptérvezetd foglalt helyet a gépek indulasakor,
vagy érkezésekor. Kozleményeit a foépiiletben 1évo radiosszobaban mi vettiik,
és tovabbitottuk a révidhullami radiokon morzejelekkel a gép radidsanak. Evek
elteltével ez a radidallomas az épiiletbol kitelepiilt a reptér szélére, egy adohaz-
ba, ahol mar megnovekedett a berendezések szama is, de az iranyitasi szisztéma
még ugyan az maradt. fgy utélag visszagondolva ez az iranyitasi modszer roppant
korszertitlen és veszélyes volt.

1946. oktober 15-én, kedden napos, de paras id6 fogadta a déleldtt 9 orakor
landol6 els6 LI-2-es jaratot. A varos vezetOi és a lakossag orommel lidvozolte
ezt az Uj lehetGséget, ami meggyorsitotta a fovaros és a tobbi nagyvaros kdzot-
ti 0sszekottetést. Gyorsan népszeriivé valt, olyannyira, hogy nem volt egyszerii
jegyet szerezni az akkor még csak naponta kétszer kozlekedd gépre, mely egy
reggeli és egy itt éjszakazo esti korjaratbol allt. Késébb azutan napi négy gépre
boviilt a jaratok szama. A repiilés lehetdségét a helyi Gjsag mar a megindulas elott
propagalta, de a varosi iroda alkalmazottja is felkereste a nagyobb vallalatokat,
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ismertetve a megnyilt 0j utazasi lehetdséget, népszeriisitve ezzel a repiilés nyujtot-
ta maig is feliillmualhatatlan elonydket mas kozlekedési formaval szemben. A gyors
¢s biztonsagos szallitas elénye az aruszallitasban is hamar tért hoditott. Gyakran
adtak fel csirkét, baranyhust, malnat és mas priméroket, textiliat és mas termé-
keket Debrecenbdl. Voltak olyan kiilonjaratok is a kés6bbiek folyaman, amelyek
csak arut szallitottak.

A mindennapossa valt forgalom sok érdekes, olykor izgalmas torténetet hozott
a reptér életébe. Nem volt ritka a személyi valtozas sem. Mivel katonai reptér is
voltunk, az 50-es évek politikai helyzete nalunk jobban érezhetd volt, és ez nem
ritkan okozott kényelmetlenséget nekiink. A ,kék” és ,,z6ld AVO-sok” (utobbiak
hatar6érok voltak) tucatjai vettek koriil benniinket folyamatosan, akiknek feladata
az utasforgalom és a repiilotér személyzetének ellenérzése volt. Szerettiink a
repiilésért dolgozni, és mindent elkdvettiink, hogy t6liink telhetden a legjobban
¢s a legnagyobb biztonsaggal kiszolgaljuk az érkez0, vagy induld jaratokat. Ez is
clésegitette azt a jo statisztikat, hogy az ott dolgozok hibajabol nem fordult el
Lrepesemény’” évtizedek alatt — emlékezett vissza Perényi Vilmos.

Torténések az 50-es évektol a megsziinésig

Az 50-es évek végén a forgalom alakulasa miatt sziikségessé valt egy, az
utasfogadasra megfelelobb koriilményeket nytjtd épiilet 1étrehozasa. Mivel az
objektum katonai jelentdsége is megndovekedett, az 01j forgalmi épiilet mar kike-
riilt a repiilétér belsejébdl, és annak a kdzathoz kozeli széléhez épiilt. Ezt az 4j
épitményt 1960-ban adtak 4t a MASZOVLET nyomdokaba 1ép6 MALEV-nek. Itt
mar egyiivé keriiltek az addig két helyen, az adéhazban és a reptéren szolgalatot
végzOk, a technikai berendezésekkel ¢s iranyadoval egyiitt. (Itt kapott helyet az
Orszagos Meteorologiai Szolgalat debreceni féallomasa is.) Ennek az 0j épiiletnek
a f6 hibaja — azon kiviil, hogy egy er6sen talajvizes tertiletre épiilt, ami el0segitette
a gyors allagromlast — az volt, hogy az akkori id6k LI-2-es és IL—14-es gépeinek
utasférohely-kapacitasara tervezték. A késébbiek folyaman mar kicsinek bizo-
nyult, amikor a belf6ldi forgalom 1968-ban bekovetkezé megsziinése utan, mint
a legjobb egyéb feltételekkel rendelkez6 vidéki repiilétér, kitéroként szerepelt a
MALEV menetrendszerii és charter jaratai szaméra. Az id6kozben megjelend uj és
nagyobb befogadoképességii gépek kiszolgalasi feltételeinek hianya, illetve elavu-
lasa is hozzajarult ahhoz, hogy 1977-t61 gyakorlatilag megsziint ebben a funkcio-
jaban létezni. Az aruszallitas is atterel6dott a kozutakra, hiitOkamionok vették at a
gyorsan romlé aruk szallitasat.
1973-t61 az LRI vette at az épiiletet és az ott szolgalatot teljesitd személyzetet.
Az utolsé nagyobb jelentdségli megnyilvanulas a repiilotér életében az 1977-es
magyar — roman vezetdi talalkozoé volt
Szarka Laszlo, az akkori repiilotér vezetd elbeszélése szerint hatalmas
elkésziilet elézte meg a ,,Karpatok géniuszanak”, Nikolae Ceausescu roman
allamfonek és Kadar Janos magyar partfétitkarnak talalkozasat. Az 50-es évekre
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emlékeztetd titkos ligynokok és allamvédelmi ,,szakemberek” koltoztek a
repilétérre és annak kornyékére mar napokkal az érkezés el6tt. Mind a roman,
mind a magyar fél részérél maximalisan igyekeztek biztositani a fogadast. A leg-
lényegesebb azonban, hogy pontosan mikor is érkezik Ceausescu és milyen 1égi
jarmuvel, szinte az utols6 pillanatig titokban maradt. Ezért mindenre fel kellett
késziilni, és igy elhozattak egy kivalo allapotban 1évé utaslépesot is Ferihegyrol
arra az esetre, ha repiilével jonne, nem pedig helikopterrel, mint arrél korabban sz6
esett. A 1épcsot éjszaka hoztak, ugyanis a Keleti-fécsatorna hidjanal le kellett tenni
a kozhtra, hogy a hid alatt atférjen, és ezzel ne okozzon forgalmi dugdt a mivelet.
Végiil is az utolso pillanatban deriilt ki, hogy 1L—18-assal érkezik az allamfé. A
leszallds siman megtdrtént, és a gép a régi MALEV épiilet elé lett beallitva, a jo
elére tizemekbdl, gyarakbol kirendelt idvozld és tapsolo kozonség elé.

Ennek az évnek még volt egy nevezetes eseménye — mesélte Szarka LaszIo.
Tulajdonképpen ebben az évben sziint meg a debreceni repiilétér a MALEV kitéré
repiilétereként lizemelni. Német turistacsoportot vitt volna vissza Ferihegyre egy
iiresen érkez0 IL—18-as, amikoridefelé jovet kb. Polgar kornyékérdl visszaforditotta
az iranyitds a gépet. Az tortént, hogy valakinek az ,.illetékesek” koziil a fiilébe
jutott, miszerint magyar gép szovjet repiill6térrél akar nyugat-német turistakat
szallitani ... Ez akkoriban a magyar allambiztonsagi és katonai szervek szamara
fébenjard biin lett volna. gy azutan a mér a repiilétéren tartozkodé és a hortobagyi
kirandulas utan karikast csattogtatd, jokedvi, kissé alkoholos allapotban 1évo
bajoroknak igen nehéz volt elmagyarazni a torténteket, és hogy kénytelenek busszal
Pestre utazni. Mellesleg, ha akartak, mar eddig is lefényképezhették a szovjet
hangarokat és a repiilGteret, amig ott varakoztak.

A debreceni repiilétérnek pedig igen is volt jelentdsége. Ez leginkabb az 1975.
januar 15-én tortént ferihegyi 1égi katasztrofa kapcsan deriilt ki. A MALEV két
Berlinbdl érkez6 1L—18-asa koziil a rossz idéjaras miatt a HA-MOA lajstromjelii
gép a debreceni repiildteret valasztotta kitérdiil, a HA-MOH a ferihegyi leszallast
erbltette. Amelyik személyzet Debrecenben landolt, életben maradt. Amelyik a
ferihegyi leszallassal probalkozott, a kod miatt a leszallopalya mellett csapddott a
foldbe és a szerencsétlenséget senki sem élte tul. A fedélzeten a személyzeten kiviil
utas nem tartézkodott, mivel 6k mar eldzdleg busszal érkeztek Magyarorszagra.
Azonban ez sem volt elég indok arra, hogy az allam kitéré repiil6térként sem enge-
délyezte miikodni a szovjet-magyar hasznalatban 1évo repiiléteret. Ezzel Magyar-
orszag Albaniaval azonos szintre ,,emelkedett”, mivel Europaban csak ennek a két
orszagnak nem volt sajat kitérd repildtere. Az igazsaghoz hozzatartozik, hogy a
pilotak szivesebben mentek a bécsi kitérd repiilétérre mint Debrecenbe, egyrészt a
valutaban kapott kiilfoldi napidij miatt, masrészt a technikailag jobban felszerelt,
tobb szolgaltatast nyujto 1étesitmény miatt.

Miutan megsziintették hivatalosan is a repiilotér kitérd szerepét, mar csak a koz-
forgalmon kiviili kisgépek fogadasat biztositotta az LRI ott szolgalatot teljesitd
személyzete. Az itt dolgozok reményeit az gytjtotta fel utoljara, hogy a 80-as évek
elején egy nagy aranyt épiilet felujitast és korszertsitést hajtottak végre az LRI
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megbizasabol. Azonban 1984 donté fordulatot hozott. A KM hatarozata alapjan
megsziintették a debreceni szolgalatot.

1984 aprilis 13-an elbucsuztatva az utolso ,,Pilatus” repiil 6gépet, mellyel Obrotka
Gyula az akkori Légiforgalmi Fbosztaly vezet6je tavozott, lezarult egy négy
évtizedes korszak a polgari repiilétér életében.

Feltétlen emlitést kell tenniink a repiilés szamara nélkiilozhetetleniil fontos
meteorologiai szolgalatrol. A belfoldi repiilés megindulasatol kezdve folyamatosan
clésegitette a légiforgalom biztonsagat, rendszeres, ¢jjel-nappal észleld
szolgaltatasaival. Az allomas fontos adatokat kiildott az Orszagos Meteorologiai
Szolgalat és a hazai katonai ¢és polgari repiil6terek felé. Folyamatosan kiildte a
1égikozlekedés szamara specialisan kodolt adatokat (METAR, QAM taviratokat),
féloras pontossaggal tajékoztatta mindazokat, akik Debrecen felé akartak repiilni.
URH radion és telexen tovabbitottak a kékestetdi begy(ijté allomasnak a legfris-
sebb adatokat.

Az 1980-ban megépiilt 1j, 2500°40 méteres futdpalya a legnagyobb havazas
utan is rovid idén beliil tiszta volt a szovjetek altal végzett folyamatos takaritas
miatt. Az akkori szolgalat tulajdonképpeni feladata az volt, hogy a reggeli aktualis
id6jaras és palyaallapot jelentést leadja AFTN specialis 1égiforgalmi szolgalati
telexen a ferihegyi repiilésvezetonek, valamint eldsegitse az esetlegesen érkezo
kis gépek le és felszallasat a szovjet harcallasponttal egyeztetve, melynek radio
hivoneve ,,GORZSET” volt. Akkoriban sem tudott minden pilota oroszul, igy
néha elkelt a segitség a szovjet iranyitd és a gép személyzete kdzott. Olykor még
atjatszo radioallomas szerepét betoltd kozvetitd feladat is volt.

Az 1984-et megeléz6 5 évben a polgari forgalom minimalisra csdkkent.
Atlagban havonta négy-ot kis gép érkezett. Altalaban a viziigy, légirendészet és a
mentOszolgalat gépeit fogadtak.

1946. oktoberétdl az 1984-ig, a polgari hasznositasanak megsziintetéséig
az alabbi személyek teljesitettek szolgalatot a repiilétéren: Gyiire Ferenc tavi-
rasz, Slanek Jozsef miiszerész, Berki Laszlo repiilotér vezetd, akit Szarka Laszlo
reptérvezetd valtott fel, és maradt kozel 20 évig ebben a beosztasban. A tovabbi
munkatarsak: Horvath Kalman, Perényi Vilmos, Zimonyi Kalman légiforgalmi
iranyito, radiosok, Takacs Gyula radiomdszerész, aki a radiok, s iranyadok kar-
bantartasat végezte, valamint Lérincz Magda takaritond. Ok a kezdetektél a nyug-
dijazasukig a debreceni repiilést szolgaltak.

1979-ben keriilt a reptérre két kolléga nyugdijazasat kovetéen Deleff Istvan és
Bodnar Karoly iranyit6é gyakornoknak az LRI allomanyaba, akik a mai napig is a
1égiforgalomban dolgozo6 szakemberek.

Emlékek a harci ezredrol

A debreceni ezrednek az oriasi repilt oraszam ellenére az Ot évtized alatt
viszonylag kevés rendkiviili repliléeseménye tortént, mely a megyét, illetve a
varost érintette.
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A 70-es évek elején egy 1L-28-as leszallashoz torténé megkdzelités kozben a
replilétér DNY-i végénél hizodo vasuti toltésnek iitkozott.

A 1982-ben az egyik SZU-24-es harcaszati bombazo leszallas utan a palya
elhagyas eldtt kénytelen volt megallni. Az ok egyszerli, de félelmetes volt.

Elfogyott az lizemanyag... Kommentar nem kell ahhoz, mi lett volna, ha ez épp
a varos felett torténik. Bar ez a gép a 05-6s EK-i irAnyba szallt le, igy talan nem
kovetkezett volna be akkora katasztrofa.

A kovetkezO baleset 1984-ben tortént, egy SZU-24-es haza felé jovet
hajtomuihibat jelentett a Keleti—focsatorna kornyékén. A gépet Lazebnij alezredes,
az ezredparancsnok és egy magas rangu szemlélo vezette. Tul sok id6 nem volt a
cselekvésre, az egyre romlo hajtomii paraméterek miatt a személyzet kénytelen volt
katapultalni. A gép Nagyhegyes kornyékén a gaztarozoktdl nem messze csapodott
a foldbe. A gép megsemmisiilésén kiviil szerencsére senki és semmi mas nem
sériilt meg.

Az utolsé eset a kivonulas el6tti évben tortént, amikor egy felszalloban
1évé MIG-27-es egyik lizemanyag poéttartalya leesett a repiilétér kdzelében 16vo
Mikepéresi-ut egyik hazanak udvaraba. A lakohaz ugyan megsériilt, de mas sérii-
1és nem kovetkezett be. Az okozott kart az alakulat azonnal elkezdte helyrealli-
tani.

A replilotéren 1944. oktoberétdl a kivonulasig az alabbi repiil6gép-tipusok
allomasoztak: A szovjet bevonulast kovetéen PE-2-es bombazok és LI-2
szallitogépek voltak jelen. 1947-ben a haboriban megsériilt amerikai B—17-es
bombazok gyiijtéhelye volt. Ezeket a gépeket a megjavitas utan a Szovjetunidba
repiilték at.

A legtovabb az IL-28-as konnyli bombazd és JAK-28-as tobb feladat
vadaszbombazo kiilonbozo valtozatai teljesitettek szolgalatot. Ezt kovette 1980-t61
a kozel 6t évig itt [évé SZU-24 harcaszati bombazo. Az utolséd 6t évben a MIG—
27-es vadaszbombazok és a kiképzéshez MIG-23 UTI gépek lattak el a varsoi
szerz6dés altal rajuk bizott kiképzé és harci feladatokat.

A varos lakoira hato zajterhelés a repiilotér kozelségébol adodoan igen nagy
problémat jelentett. Rendszeresek voltak a kora reggeltdl késé estig folyamatosan
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tarto fel és leszallasok. Még karacsony szent estéjén is eléfordult, hogy repiiltek.
Az utolso években azonban visszafogottabba valtak a kiképzések és egyre jobban
figyelembe vették a parancsnokok a lakossag igényeit.

J6 kapcsolat kezdett kialakulni a hajdiszoboszldi és nyiregyhazi sportrepiilok,
valamint az alakulat kozott, amely abban is megnyilvanult, hogy a szovjet 1égierd
napjara rendszeresen meghivast kaptak. A hajdiaszoboszléi sarkanyrepiilok tobb
alaklommal vettek részt ezen az {innepségen Végh Sandor akkori klub vezetd
szervezésében, aki egyébként nagyon jo személyes kapcsolatban allt a szovjet
parancsnokkal. Ezt a jo viszonyt az is bizonyitja, hogy amikor a Repiilés Iranyitd
Fokozponttol nem volt engedély a Hajduszoboszlon torténd replizemre, — mivel
a harci gépek iskolakore ott huzodott —, telefon egyeztetés utan a debreceni
parancsnok nem egyszer engedélyezte a repiilést.

A kivonulas...

A repiil6tér polgari hasznalatanak megsziinését kovetden elképzelhetetlen volt az
1990-es politikai fordulat.

Anemzetkdzi politikai helyzet, a Szovjetunioban és a volt szocialista orszagokban
bekovetkezd demokratizalodasi folyamat, valamint a két vilaghatalom kozotti
pozitiv valtozasok kdvetkeztében Magyarorszagrol is megkezdddtek a szovjet
csapat kivonasok.

A repiiléterek koziil elséként a Debrecenben allomasozoé repiildezred tavozott.
Uj bazisuk az oroszorszagi Murmanszk lett. Végleg elnémult a ,,GORZSET”
hivonevi harcallaspont radioja, amikor utolsénak Viktor Ivanovics Zavrazsnij
ezredes MIG—27-ese is elhagyta Debrecen 1égterét.

A repiil6térrdl leszerelték és magukkal vitték azokat a technikai eszkdzoket,
radarokat, fénytechnikat, kiszolgald és miszaki infrastruktirat, amelyeket az j
helyiikon is hasznalni tudtak.

Zavrazsnij ezredes uriember modjara kivant megvalni ezredével az 50 éves
jelenlét utan a bazistol, amikor atrepiiltek az 0j murmanszki allomashelyiikre.
Ennek érdekében mindent elkdvetett, hogy kulturaltan, rongalasok nélkiil adja at
a repiiléteret és a laktanya lakotelepi részét. Nem is volt semmi, ami rossz fényt
vetett volna az ezred kivonulasara, kivéve annak az [L-28-asnak a sorsat, amely
egy betonemelvényre kiallitott gépként diszelgett az lizemi teriilet és a laktanya
rész kozott.

Ezt a relikviat szerette volna megmenteni a jov6 szamara Végh Sandor, a volt
hajdaszoboszloi reptérparancsnok, aki ezekben az idékben a repiil6tér tovabbi lize-
meltetésére aspiralo cégek egyikének a KONEXUS Rt-nek volt a helyi képviseldje.
Azonban a parancsnokkal tortént elézetes megegyezés ellenére, — bizonyara a
helyettes és a parancsnok egyet nem értésébol addddan — a helyettes intézkedésére
feldaraboltik és az egyik debreceni MEH telepre szallitottak a muzealis értékii
gépet. Pedig mar az is kuriozumnak szamitott, hogy a szovjet foparancsnoksag
tokoli vezetésnél is sikeriilt az ajandékozast jovahagyatni, mert allitolag volt egy
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olyan felsébb parancsnoki utasitas, miszerint a sziikségtelennek tiiné eszkdzoket
meg kell semmisiteni.

A rongalasokat, amelyek a repiildtéren mégis bekovetkeztek, részben a
kunmadarasi repiilétér néhany nappal késébb Magyarorszagrol kivonuld szovjet
katondi kovették el. A debreceniek kivonuldsa utan néhany nappal harom
teherautoval megérkezve mindent elvittek, ami még kdnnyen mozdithato volt.
Az objektumot O0rz6 magyar katonaknak sajat leltarhianyukra hivatkoztak, de
valdjaban rovidesen a MEH telepen lettek értékesitve az elvitt targyak. Rajuk mar
nem vonatkozott a korabbi ,,gentleman’s agreement”. A honvédség altal rovid
ideig tartd 6rzés, majd a KVSZ altal megbizott 6rz6-védo szervezet ideje alatt
még tovabb romlott az objektum allaga. A 150 tonna koriili bombabiztos hangar
ajtok csak azért nem tintek el, mert tul feltlin6k és még inkabb tul nehezek lettek
volna. Ugyanez a vizcsapokat, kapcsolokat, a palyavilagitas gyokértépovel kihtizott
rézkabeleit mar nem védte. Az {izemanyag-tarold tartalyok szétvagasara mar
felallitotta a plazmavagot egy €élelmes budapesti vallalkozo, mikor Szabd Lukacs
képviselonek és nekem sikeriilt kozbelépnem — emlékezett vissza a repiil6tér fekete
napjaira Végh Sandor.

A rendszervaltas kovetkezményei

A szovjet repiildezred 1990 majus 18-an torténd kivonulasa utan a debreceni
repiiléteret is elérte a jelentkezd jovObeni lizemeltetd jeldltek ,,aranylaza”.
Nagyravagyo reményeket latott a polgari hasznositasban tobb szervezet is. Ezek
koziil a két legesélyesebbnek a Ferihegyet is lizemelteté LRI, melyet Debrecenben
a Conexus Rt. képviselt és a mezdgazdasagi repiildszolgalatbdl atalakult Air
Service latszott.

Ez nem egyszeriien két konkurrens cég volt, hanem két koncepcid. Az LRI,
mint allami vallalat az allami tulajdont akarta miikodtetni sajat hasznara-karara,
kitéro, charter és kisgépes-repiil6térként. A varos haszna a helyi adokbdl lett volna
¢s abban, hogy van mikddd repiiltere. Az Air Service a varos kezelésében,
késobb tulajdonaban levo repiil 6tér tizemeltetését vallalta a varos megbizottjaként,
pénzért.

1990-ben Debrecenben jartak az ausztriai Graz varosanak és repiildterének
vezetdi. Dr. Hevessy Jozsef polgarmesterrel folytatott targyalasaik soran, sajat pél-
dajukra hivatkozva megjosoltak, hogy a varos képtelen lesz egyediil finanszirozni
egy ekkora repiilGteret, jobb lenne allami tulajdonként miikkddtetni. Ennek ellenére
az Onkormanyzat ugy dontott, hogy a két jelentkezd koziil a varosi tulajdonba
vételt szorgalmazd Air Service-t valasztva kot lizemeltetési szerzodést. Az utolso
,,viragkorat” é16 vallalat meghatarozott havi dsszegért elvallalta a repiildtér szak-
mai lizemeltetését 1991 nyaratol, Jenei Zoltan és Icsu Laszlo vezetésével. A havi
dij ellenében biztositottak a szakmai személyzetet és a technikai, kiszolgald hatte-
ret. Ez id6 alatt keriilt telepitésre a szovjetek altal hatrahagyott adohaz teriiletére
a 05-0s jobb palya iranyaba a két NDB iranyadd. Szerencsés egybeesés és a kiviil
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allok szamara reményt kelté szemfényvesztés volt, hogy az Air Service akkoriban
kezdte el lizemeltetni napi rendszerességgel belfoldi és ungvari jaratait. E16bbit 12
személyes AN-2-sel, utdbbit 16 utasférdhellyel kialakitott L-410-essel.

A belfoldi jarattal Nyiregyhazatél Szombathelyig lehetett eljutni, tobbszori
leszallassal, mely Debrecent is érintette reggeli és esti kdzlekedésekor. Az idészak
elsd felében naponta leszalltak a belfoldi jaratok, majd késébb mar csak akkor,
ha utas is volt. Ebben ugyanis nem bdvelkedett a jarat. Az ungvari ugyszintén kis
kihasznaltsaggal kozlekedett, heti két alkalommal, mely ugyszintén a kezdetekben
minden alkalommal, kés6bb mar csak akkor szallt le, ha Debrecent is érinté utasa
volt.

A gazdasagtalan mikodés kozel egy évig engedte kozlekedni a jaratokat,
melyet egyébként egyes szakemberek mar kezdetben megjosoltak. A vallalat
egyre gyengiilé gazdasagi helyzete arra késztette a céget, hogy emelje a repiilotér
lizemeltetési dijat. A varos nem allt abban a helyzetben, hogy ezt megtegye, ¢s
hatarozott dontése folytan 1993 nyaran megsziintette az lizemeltetési szerzodést.

Debrecen varosa létre hozta sajat lizemeltetésli szervezetét, az onkormanyzati
tobbségii DEREP Repiilétér Hasznosité és Befekteté KFT-t. Ugyvezetéjének Icsu
Laszlot jelolte ki. A KFT 1993. szeptember 1-én kezdte miikodését a repiilotéren,
amit 1996. aprilis 1-ig birt pénzelni az dnkormanyzat.

Az ekozben eltelt harom évnek volt néhany kiemelked6 eseménye is.

Kezdddott az 1993 szeptemberi nagyszabas repiilénappal, melyet a Debreceni
Ejtéerny6s Iskola szervezett és amely a Debreceni Repiilé Club gyermeknapi
misoratdl eltekintve az utolso ilyen rendezvény volt a konyv megjelenéséig.

Meég 1993 késé 6szén Kozép—Kelet-Europa kiiliigyminisztereit fogadta a
replldtér. 1994. jaliusaban rendezték meg a XVII. motoros mirepiild
vilagbajnoksagot, mely eseményre kozel 100 kisgép érkezett. Nemzetkozi
forgalomra alkalmassa épiilt az utasforgalmi terminal.

1995-ben telepitésre keriiltek a palyafények és leszallitdo fények. Részben
pénziigyi, részben a felelés személyek szakmai rovidlatasa kdvetkeztében nem
a legszerencsésebb fénytechnikai megoldasok sziilettek. Azonban a debreceni
replildtér igy is az orszag masodik polgari repiiléterévé valt ezzel a fejlesztéssel.
Ezen épitkezések kozel 50 millié Ft-jaba keriiltek a varosnak.

Debrecen megvasarolja a repiiléterét...

1993. decemberének végén a kormany egy varatlan dontéssel lehetéveé tette, hogy a
varos megvasarolhassa az ingatlant. Az 6nkormanyzat, kapva-kapott az alkalmon.
A régid fejlodésére vald hivatkozassal 1 milliard 6 millio Ft-ért jutott hozza a
Kincstari Vagyonkezeld Szervezett6l. A reptér vasarlasanak kulcsembere Kollar
Jozsef, az akkori alpolgarmester volt. Az dsszeg elsé fele karpotlasi jegyben lett
kifizetve, a masik fele készpénzben részletfizetéssel lett volna torlesztve.

Az lizletet 1994. majusaban kototték meg. Majus 2-an rendkiviili tilésre hivtak
Ossze a debreceni 6nkormanyzat testiiletét, melynek egyetlen napirendi pontja volt
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— alairjak-e a KVSZ-szel a szerzédést. Az SZDSZ frakciovezetdje akadékosko-
dott, szerinte varni kellett volna még a vétellel, hatha olcsobban, vagy akar ingyen
is hozzajuthatott volna a varos az ingatlanhoz. A vételar kedvezonek tiint, mivel a
karpotlasi jegyeket 150%-kal szamitottak. A testiilet 39 igennel és 11 nem ellené-
ben a szerzddés alairasa mellett dontott.

A repiilotér uj gazdai

1996. majusatol a SZER-BON Rt. nyerte meg a repiilétér tizemeltetésére kiirt
palyazatot, melynek elndk-igazgatoja Szabo Ferenc volt. A masik jelentkezo Gjra
az LRI volt. Az rt. jobb targyalasi alappal és kedvezObb ajanlattal nyerte meg
a versenyt. Ez a cég egészen jol inditott azzal, hogy elkezdte a befektetéseket a
jovObeni hasznositas végett. Kisebb nagyobb befektetések révén kdzel 100 millio
Ft-ot ruhazott be, pl. korbekeritette a repiilGteret, lizemanyag bazisat elkezdte
felgjitani, berendezéseket vasarolt az iranyitd toronyba és utasforgalmi épiiletbe.
A charter forgalom beinditasara béreltek egy JAK—40-es 28 személyes gépet és
tervben volt egy L—410-es gép debreceni bazissal torténd tlizemeltetése. Egy év
utan ez a vallalkozas is megbukott.

Néhany hét bizonytalansag utan a varos felbontja a szerzodést, és 1997.
majusaban megkoti az 01 lizemeltetési szerzodést az Airport Debrecen Kft-vel.
A kft és a repiilétér igazgatdja Gerzsényi Laszlo lett. Ez a KFT ugyanazon 10
fonyi személyzetbdl alakult meg, akik eléz6leg is ott dolgoztak. Ezaltal a repiil6tér
lizemeltetése folyamatosan, gordiilékenyen mehetett tovabb.

Az Onkormanyzat, mint tulajdonos tovabbra is keresi a szakmai befektetok
jelentkezését, hisz az iizemeltetési koltségeket nem mindig fedezik a befolyt
repiilétér-hasznalati illetékek és bérleti dijak. (Ezt josoltak meg a graziak.)

A forgalom ebben az idészakban havonta kb. 100 gép érkezési és indulasi
miveletébdl all, melynek egyharmada a nemzetkdzi forgalom. 1997-1999-ig
rendszeresen kozlekedett a kazahsztani Atyrau Airways tengizi TU 134-ese.
1999-ben a tel-avivi Aerolel 1égitarsasag BOEING 737-ese bonyolitott le szezonalis
jaratokat.

Ezeket megel6zden tobb alkalommal is szallt le itt [L—76-0s orias teherszallitd
gép, majd késébb Boeing 727-es, DC—9-es, Airbus 310-es, TU-154-¢s és a Lauda
Airways Boeing 737-ese is, melyet személyesen Niki Lauda vezetett. 2000-ben
mar a rendszeres nagygépes charter jaratok hianya okozza igazabol a bevétel elma-
radasat, mikdzben a ,,rosszabbul fizeté” kisgépes forgalom és annak kiszolgalasa
egyre nagyobb aranyu.

A befektet6i jelentkezokbdl volt néhany, de mire szerzodéskotésre keriilt volna
a sor, targytalanna valtak az addigi remények.

Ilyen probalkozas volt pl. a Sixa Kft, ami mogott egy ,,amerikas” magyar allt, a
kovetkezé komolyabb befektetének tiiné a torok Begendik cég volt. Ok 1,6 millio
Ft-ért szandékoztak megvasarolni a repiiléteret 1999-ben, de végiil ez az lizlet sem
jott 1étre.
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2000. tavaszan a Lockhead—Martin cég jelentkezett szakmai befektetoként,
valamint ez év folyaman a Lufthansa és a Dornier vallalatok is nagy érdeklédéssel
voltak a lehetéségek irant, de a konyv megjelenéséig még latvanyos jelét egyik
targyalasnak sem lehetett tapasztalni.




A repiiloklubok és a tobbiek...

A szovjetek kivonuldsa utan tobb sportklub is 1étrejott a replildtéren.

Els6nek az 1991. szeptemberétdl Gjra aktivan miikodé Debreceni Repiilé Club,
majd abbdl kivalva a Debreceni Légisport Egyesiilet ejtéernyds klubja alakult
meg, mikdzben egy ideig itt mikodott a fiiggetleniil szervez6dott Debreceni
Ejtéerny0s Iskola is. Végiil 1997 végén a Debreceni Konnytrepiild Sport Egyesiilet
sarkanyrepiil6 és sikloerny6 szakosztalya jott 1étre.

A légimentd szolgalat is szerves részévé valt a repiil6térnek. Eldszor 1993
juliusatél novemberig tartott miikddésiik a Debreceni Légimentd Alapitvany
jovoltabol, KA—26-os helikopterrel. Az anyagi hattér hianya miatt megszind
szolgalat Ujra 1995-ben indult meg, immar az Orszagos Menté Szolgalat
szervezésében. A légimentd-allomas mikddése azonban elképzelhetetlen lett
volna a debreceni ¢és a hajda-bihari 6nkormanyzat és mas szponzorok pénzbeli
tamogatasa, az ingyenes repiilotéri helybiztositas és a debreceni mentdszervezet
altal nyujtott eszkoz és személyzet nélkiil. A budapesti kozponti BASE Kft.
iizemeltetésében levé MI-2-es helikopterrel, négyfonyi személyzettel kezdtek —
Fiilop Sandor, Acs Laszl6 voltak a pilotak, Fiilop Zsolt és Biré Gyula a repiil6gép-
szerel6k. A szolgalat miikodése els6 helikoptereik ,kioregedésével” egy ideig
sziinetelt (nem volt pénz a javitasra). Az egészségiigyi kormanyzat hozzaallasanak
orvendetes valtozasa utan, az egész orszagra kiterjeszteni kivant légiment6-halozat
részeként az eddiginél jobb feltételek kozott folytathatjak munkajukat. Egy kézbe
keriilt ugyanis a finanszirozas és a bevetés-iranyitas, igy nem fordulhat eld, hogy
azért nem megy a helikopter egy siirgds esethez, mert elfogyott az éves lizemido-
keret.

A mezOgazdasagi repiilés is jelen van a debreceni repiilétéren, még ha tevé-
kenységi kore inkabb a vidéki agrargazdasagokhoz koti is. A mezogazdasagi repii-
1és egyébként 1955-ben Hajdiiszoboszlon kezdédott, ahol a MALEV eziistszini
PO-2 gépe el6szor indult harcba a buzatermést fojtogatd vadrepce ellen. Akkor
is csak ,,aludni” jart a reptérre a gép, napkozben a nadudvari tsz f6ldjén dolgo-
zott, a vegyszert is, a munkahely kozelében vette fel. Késébb az Air Service Ose,
a Mezbgazdasagi Novényvédo allomas mar nagyiizemben végezte a repiilégépes
kartevoirtast és miitragyazast. Szerte a Hajdiisagban megtalalhatok voltak a PZL—
101 Gavron, AN-2, Cmelak, Dromader merevszarnyu gépek és KA—26 helikop-
terek. Ma az allami monopdlium mar a multé, a pilotak és gépeik maganvallalko-
zasokba kertiltek at. A napi munkavégzés még mindig a repiil6tértdl tavol torténik,
de néhany gép éjszakara és foleg télre bevonul a debreceni repiil6tér viszonylagos
biztonsagot jelentd szélfogo toltései moge.

Es még egy esemény: 1998-ben Debrecenben jott létre a Vidéki RepiilSterek

Szdvetsége, amelynek céljahatékonyan és 6sszefogva képviselni a hazairepiilterek
érdekeit. A szervezet kozpontja is a debreceni repiil6téren mitkodik
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Kotras Gabor

Repiiloter, Hajduszoboszlo,
1940-1943, 1948-1968

Kotras Gabor, a hajduszoboszloi regpiilo"tér fiiggetlenitett
(foallasu) allando alkalmazottjavolt 1949 december I-jét61 1968
november 4-éig. Szolgalt mint vontatopilota, vitorlazorepiilo-
oktato, motorosrepiilo-oktato, repiildtér-parancsnok, gazda-
sagi vezeto, anya%cezelo, gondnok-pénztaros és adminisztra-
tor. A debreceni MHSZ repiil6klub és ezzel a hajdiiszoboszI0i
repiiloter megsziinése utan, 1968-tol, az akkor szervezodo
nyiregyhazi repiil6gép-vezeto fbiskolai képzés fopildtaja yolt
nyugdijba vonuldsaig. Sportrepiiléként elsésorban vitorlazo-
repulésben jeleskedett, kétszer nyert magyar bajnoksagot.

A hajduaszoboszloi repiilétér felfedezése, a kezdetek

1939-ben alakult meg a MAV debreceni repiild csoportja vagy klubja. Vezetdségét
és tagsagat a MAV dolgozoi és jarmiijavito tanoncai alkottik. A Debreceni
Jarmtijavité mihelyeiben épitették meg Molnar Arpad oktaté és Linter Lajos
miibatorasztalos iranyitasaval ,,Vcsok™ tipust vitorlazo repiilégépiiket.

Molnar Arpad épitette Gyongyoson a ,,Gyongyos 33" tipust nagyteljesitményii
vitorlazé gépet. O volt a 2. eziistkoszoras vitorlazo repiilé. 1941-ben Nagyvaradon
repiil 6gép-épité mithelyt nyitott, ,,Cimbora” tipust gépeket épitett.

Elkészitettek egy csorld-gépkocsit, melynek platdjan 15-20-an elfértek. Késziilt
egy utanfuté a ,,Vocsok™ szallitasara. Ez a csoport alkalmas legeldkon letelepedve
kezdte meg a kiképzést. 1940 mésodik felében jutottak el a hajdiiszoboszloi Eszaki-
legelére, mely a szoboszl6i kisgazdaké volt.

Az északi legeld repiilésre hasznalt teriiletén talalhatd volt 2 gémeskut, 1
artézikut, egy kb. 60 méter atmérdjii to, és 5 db tolgyfa (1896 emlékére iiltetve) a
fahangar el6tt.

Itt telepedtek le véglegesen. 1941-ben 20 évre sz0l6 szerzOdés alapjan hasz-
naltak repiil6-kiképzésre a legel6t. Ez év tavaszan épitettek egy fahangart és egy
faépiiletet. A faépiiletben konyha, ebédlé és egy szoba volt. 1940-42 nyaran itt
tartotta repiil6kiképz6 taborat a budapesti MAV Repiilé Klub, Antal Lajos MAV-
fomérnok klubelndk iranyitasaval.

Az Arado-79 tipust géppel rajta kiviil kevesen repiiltek. Ezzel a géppel repiilt
naszatra Bombay-be Horthy Istvan. A budapesti MAV repiild klub az alabbi
gépekkel telepiilt Szoboszlora: Aradd-79 HA-MAV lajstromjeld, Klem-35 VM-
10 vontatogép, Govier kétkormanyos vitorlazogép, 1 db M-22, 1 db Rhon Adler
— Réhn sas, nevét a Rohn hegységrdl kapta —, 1 db Meise (Cinke), 1 db Pilis. A
vitorlazo-gépekkel a debreceni MAV klub tagjai is repiilhettek, képzettségiiknek
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megfeleld szinten, és kaptak tovabbképzést is. 1941-42-ben a Debreceni Repiild
Klub (DRC) Csinos Jozsef oktatd vezetésével, kdlcsonds megallapodassal, itt
repiilt a nyar folyaman. Szallaselhelyezés satorban és a Mez6gazdasagi Szakiskola
egyik tantermében tortént.

1947-1948

1947-ben a MAV Jarmiijavité repiil6i és a volt Debreceni Repiilé Club tagjai
probalkoztak a vitorlazorepiilés ujboli meginditasaval. E lelkes csoportot (kb. 10
f6) Kiss Erné oktato iranyitotta (mar tiszt). Mint a MAV Repiilé Klub tagjai,
szabadjeggyel utaztunk Budapestre, a farkashegyi MAV-repiil6kh6z (szombaton
mentiink, vasarnap jottiink). Ez 3-4 alkalommal tortént, ott jutott nekiink 1-1
felszallas.

Ebben az idében kezd6dott meg egy Gaal (?) nevil ligyintézé szorgoskodasa
alapjan a Jarmijavito altal biztositott bontott anyagbol a hangar és miihelyépiilet
(faépiilet) feljitasa, mely 1948-ban befejez6dott. Ugyancsak a Jarmiijavitoban
késziilt el a csorlo-aggregator, mely lehetévé tette, hogy az Orszagos Magyar
Repiil Egyesiilet (OMRE) 1948 nyaran Hajdiszoboszl6 repiildterén megkezdje
a vitorlazorepiilo-kiképzést. Az OMRE Debreceni Repiiléiskola Parancsnoksag
taborszeri kiképzést folytatott, egykormanyos kiképzési formaban Szoboszlon. A
repiiléndvendékek szallasa a szoboszloi Mezogazdasagi Szakiskola Jozsef Attila
utcara néz6 tantermében volt kialakitva.

A kiképzés 2 db ,,Vocsok™ tipusu géppel tortént egykormanyos kiképzés kere-
tében. Az 1 db ,,Cimbora” a kétkormanyos ellenérzd és bemutato repiilés céljat
szolgalta. Az iskola parancsnoka Bartha Gyula, az iskola parancsnokhelyettese
Békesi Gabor volt, oktatoként tevékenykedett még: Kiss Lajos. Az egészségi
alkalmassagot Debrecenben dr. Félegyhazi féorvos, Hajduszoboszlon dr. Csiirds
Laszl6 allapitotta meg. Dr. Csiirés Laszld részt vett gyakorlati vitorlazorepiilo-
kiképzésben is, és 1954-ben vitorlazooktatoi szakszolgalati engedélyt szerzett,
majd tobb éven keresztiil oktatott.

1949.

Ekkor épiilt az egyemeletes iskolaépiilet. A foldszintjén konyha, ebédld, iroda, és
két kisszoba. Az emeleten 3 haloszoba, mosdd, zuhanyozo. Az iskolaépiilet elott
viragoskert 1étesiilt, olajfakkal. A régi faépiilet mtihelyépiiletté alakult.

Ez évben folyamatos vitorlazorepiilé-kiképzés folyik. Két uj vitorlazorepiilo-
oktato érkezik. Csécsei Imre és Pancsd Gabor. Kiss Lajost Algy0 repiilétérre hely-
ezték.

A 1. nemzeti vitorlazorepiild versenyt is itt rendezik. A verseny gépei: M-22,
Kevély, Futar, Meise, Pilis, Griinau-Baby II.

Augusztusban repiilénapot rendez az OMRE Orszagos Kozpont. Kotelék-bemu-
tato gyakorlat kozben két gép Osszeiitkozik, és Sziics Dénes, a Motoros Repiilési
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Osztaly vezet6je életét veszti. Ez év december 1-jétél vontatopilotai beosztasban
keriiltem ide vissza én is. A két vitorlazorepiilo-oktatdt viszont mas repiilGtérre
helyezték.

(1946-1949 kozétt a tarsadalmi repiil6klubok, igy a Debreceni Repiild Club és
késébb a MAV repiiléklub is megsziint, ehelyett létrejott az OMRE, az Orszdgos
Magyar Repiil6 Egyesiilet, amely a megyeszékhelyeken és nagyobb varosokban kozponti
iranyitas alatt allo repiiléklubokat szervezett. A szervezeti rend és a név gyakori
valtozasa ezutan mar a kiképzés folyamatossdagat alig érintette, a sportrepiilés feladata
a lényegiben félkatonai szervezetté alakult orszdgos szervezetben a honvéd légierd
utanpétlasanak kinevelése lett a kovetkezd 30 évre. Allami felsadatok dllami eszkozokkel.
Ma ezt ugy mondanank: kevés szuverenitdsért cserébe biztos gazdasagi alapok. — A
szerkesztd)

1950.

Tavasszal az OMRE Hajdu-Bihar Megyei Repiil6é Klubja 3 db Gj D-Pilis tipusu
vitorlazo repiil6gépet kapott. Megépiil a masodik hangar és a fold alatti izemanyag-
tarold. Az egész nyari szezon alatt hosszaban és keresztben a repiil6tér talaja
gyalulva és hengerelve lett.

Majus kozepétdl Hepper Antal vitorlazorepiild osztalyvezetd iranyitasaval
folyamatos kéthetes szenior vitorlazorepiil versenyek kovetik egymast Pilis tipust
gépekkel.

Kozben julius végén lezajlik a II. nemzeti vitorlazoverseny is, Kevély, M-22,
Szuperfutar, Junius-18, Cinke tipusu gépekkel. Ez évben itt kezdddik el a
rekordrepiilések nyilvantartasa, arégiek figyelembevételével. Sok Gj rekord sziiletik
(céltav, hurok, magassag).

Oktober honapban a nék részére rendeznek tabort.

Az 1) motorosrepiil6-kiképzési modszer elsajatitasa céljabol (november és
december honapban). Paloczi Ferenc iranyitasaval itt tartjak a tanfolyamot. Erre
a tovabbképzésre a motorosrepiilo-oktatokat hivtak be. Elhelyezésiik az emeleti
szobakban, emeletes vasagyakon tortént. E tanfolyammal zarult az 1950. év.

Oktatok voltak: Legenyei Lajos, Kalmar LaszIo, Palinkas Gydrgy-Borbas Pal.

Oktatonovendékek: Kotras Gabor, Galambos Gabor, Széles Géza, Hellbrandt, Nagy
Jozsef, Stoszek Jozsef, Csanadi Norbert, Gacs Jozsef, Felfoldi Béla, Szeles Ferenc,
Mandl Erné, Kangyal Janos, Kalmar LaszIo 1., Rozenherszki Jozsef, Szabo Béla.

1951.

Januar-februar hénapban az orszag vitorlazorepiil6-oktatoinak kétkormanyos
kiképzésre torténd felkészitése torténik ,,Koma” tipust géppel. A vitorlazo-tan-
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folyam vezetéje Kalmar Laszl6 iskola-parancsnok. E tanfolyam utan véglegesen
megsziint az egykormanyos alapkiképzés.

Marciustol motorosrepiilo-iskola indul (Bii—131 Jungmann) Csiz tipusu gépek-
kel. Az iskola célja: fiatal repiil6gép-vezetokké, majd oktatokka torténd képzés. Az
oktatok és novendékek elhelyezése a varosban a Dord-zugban tortént. A repiilotéri
éplilet az élelmezést, tantermeket és irodai célt szolgalta.

A motoros iskola allomanya:

Iskolaparancsnok Kalmar LaszIo.

Rajparancsnokok: Palinkas Gydrgy, Birhas Pal, Galambos Gabor.

12 f& oktato: Legenyei Lajos, Kotras Gabor, Hellbrond Ldszlo, Csanadi Norbert,
Gacs Jozsef, Nagy Jozsef, Stoszek Jozsef, Széles Géza, Szabo Béla,

1951. augusztustol: Gulyas Ferenc, Gellértfi, Domokos Jozsef, Szaner Andras.

Egy par névendék: Hargitai Ferenc, Kortona Lajos, Pintér Janos, Boir Istvan,
Meénesi Gyorgy, Mérei Istvan, Miklos Béla, Malostyik, Matrai Jozsef, Rezman Ede,
Gégeny Imre, Maczo Albert, Csikos Gyorgy, Veress Jozsef, Hartyani Jozsef, Horvath
Jozsef, Kovacs Tibor, Szabo Ferenc, Vas Jend, Makkai Lajos.

Lednynévendékek: Kovics Magda, Berta Kldra, Csillag Maria, Zold Eva, Mile
Eszter.

Bartha Gyulat a papai Déaka repiilterére helyezik. A Hajda Megyei Repiil6klub Békési
Gabor iranyitasaval a debreceni nyulasi repiil6térre telepiil. A nyulasi fahangarban egy
tartdgerenda leszakadt és eltorte egy ,,Koma™ torzsét, ezért az év végén visszatelepiiltek
Hajdtszoboszlora. Ez évben tortént a repiil6tér fasitasa.

A muszaki allomany biztositasa és fiatalitasa céljabol repiilészerel6-képzés
indult. A szerel6képzés gyakorlati része 1951. aprilis 1-t6l szeptember 1-ig tartott.
(Utana Dunakeszin elméleti képzés 1952. januar 31-¢ig. 1952 februarjatél mint
lizemeltetd szerelOk lettek fliggetlenitve.)

A szerelGképzés iskolaparancsnoka: Tranznitz Ferenc
Oktatok: Bracsok Istvan, Kovdcs Laszlo, Székely Rudolf, Bukcso Jozsef, Bator

Lajos. Ok végezték az iskola repiilégépeinek iizemeltetését, valamint a Hirt motor 100

drds apolasat.

A szereldndvendékek létszama kb. 20 f& volt. Egy par név: Berki Géza, Bordan

Gyula, Varga Gabor, Biro Lajos, Erdész Istvan, Batonai Mark, Kiss LaszIo.

A Magyar-Szovjet Légiforgalmi Tarsasag (Maszovlet) részére a motorosrepiil6-
iskolaval egy id6ben 8-10 {6 részére alapfokt kiképzés is folyt Hajduszoboszlon.
Ennek vezetéje Mandl Ernd, oktatdja Kangyal Janos. Az oktatok és ndvendékek a
kiképzés végén a Maszovlet allomanyaba keriiltek, Mandl Erné kivételével.

1952.

Az 1951-ben végzett repiiléndvendékek egy csoportja itt maradt, és januar, februar,

marcius honapokban Z-381 ,,Fecske” tipusu gépeken oktatoi képzést kaptak.
Aprilis h6tol az indulé motorosrepiilé-iskolan megkezdték oktatoi tevékenysé-

giiket. A motorosrepiilé-iskola egészében folyamatosan mukodott. A ndvendék-
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1étszam 50 f6 koriili. Az iskolaparancsnok: Kalmar Laszlo, helyettese: Kotras
Gabor.

A repiil6 klub tinnepnapokon és a motoros kiképzés sziineteiben repiilt, Békési
Gabor, Szentvolgyi Tibor és Mikldosi Sandor vezetésével. A repiildiskola okta-
toi tovabbképzését az orszagban rendezett replildnapokon valo részvétel és arra
torténd felkésziilés adta.

Szentesrdl Szabd Janos felvaltotta Badacsonyi Béla hangarmestert, aki innen
Békéscsabara kertilt.

1953.

A motorosrepiilo-iskola vezetését e sorok irdja vette at. Kalmar Laszl6 Budapestre,
a repiildosztaly allomanyaba keriilt. Az iskola parancsnok-helyettese Széles Géza
lett.

Ez év végével megsziint a motorosrepiilé-iskolai képzés. Az iskola allomanyat
kiilonbo6zo repiilSterekre helyezték. Itt maradt Békési Gabor repiildtér-parancsnok,
Kotras Gabor, Szabd Ferenc, Miklds Béla, Kovacs Tibor vontatopilotak és
repiiléoktatok, Szabo Janos hangarmester, valamint Bracsok Istvan repiildszereld.
3db Z-381,,Fecske” és 1 db,.Kanya” vontatogép, valamint a vitorlazo gépek adtak
a gépallomanyt. A repiilétéri konyha a késobbiek folyaman csak idészakosan, a
tanfolyamok és versenyek idején mutikodik.

1954-1955

1954-ben vitorlazorepiilo-oktatoképzés és tovabbképzés folyt. A megyei klub
linnep- és vasamapokon repiilt. A klub kiképzését Miklos Béla iranyitotta tarsa-
dalmi oktatok (Kiss Géza, Arany Janos, Miklossy Sandor ) segitségével.
A tanfolyam vezetdje: Mandl Ernd.
Vitorlazooktato: Kasza Jozsef Ifjusag tipusu gépen, Mérei Istvan Pionir tipusu
gépen.
Motoros-oktato: Kovdcs Tibor és Gégény Imre, ,, Fecske” tipusu gépen.
Vontatopilotak: Kotras Gabor, Szabo Béla, Szabo Ferenc, ,,Kanya” tipusu vonta-
togéppel.
Miiszaki vezeté és repiildszerelé Bracsok Istvan, akit az év végén Székely Imre
valtott fel, aki addig a tanfolyam élelmezésvezetdje volt.
E tanfolyam kozben tortént, hogy Gégény Imre oktatod felszallas utan lezuhant és
életét vesztette.

1955. évben Békési Gabor vitorlazooktatd, reptérparancsnok a hajdiszoboszloi
mentdallomasra keriilt mint gépkocsivezetd. Miklosi Sandor Kiskunfélegyhazara
tavozott, az Uj repil6étér és klub iranyitasara. Szabo Ferenc vontatopildta a
hajduszoboszl6i allami gazdasaghoz ment géplakatosnak.

A repiil6tér allomanya ekkor: Kotras Gabor reptérparancsnok, Kovacs Tibor,
Szabd Janos hangarmester, Székely Imre szereld, Taské Dezsé gépkocsivezetd. A
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megyei repiiloklub vezetdje Miklos Béla, kiképzésvezetd Kotras Gabor. Szentvdl-
gyi Tibor visszament Pestre.

Majus honapban Hajdiszoboszlon rendezték a nemzeti vitorlazoversenyt. Az
es6s iddjaras kovetkeztében csak harom versenyszam volt.

Ez évben keriilt megrendezésre az els6 Motorosrepiilé Csillagtira, melyet ¢
sorok ir6ja nyert meg, aki emellett vitorlazorepiilésben 311 km céltav-repiiléssel
aranykoszorus jelvényt és egy gyémant feltételt is teljesitett.

Az évetarepiiloklub kiképzd repiilései toltotték ki. Kiss Géza vitorlazo tarsoktatd
részt vett a dunakeszi Nemzeti Vitorlazd Versenyen. A 11. helyen végzett.

1956

A repiilétér tovabbra is biztositotta a repiiléklub és a sportrepiilés feltételeit. Igy
a majusi haromhetes Nemzeti Vitorlazd Versenyt is, melyre a klub Szabo Janost
(Hangar Jani) nevezte. Az iddjaras ez évben is csak 3 értékelhetd versenyszamot
engedélyezett.

Julius honapban vitorlazooktatdi tanfolyam kezdddik Studzeni Jozsef
iranyitasaval. Oktatok: Dallos Antal, Sziklai Lajos, Csobot ???. Vontatopilotak:
Kotras Gabor, Kovacs Tibor, Szabd Béla.

Julius 7-én csehszlovak vitorlazoreplildk a pozsonyi vitorlazoverseny
feladataként céltav-repiilést végeztek Hajduszoboszlora 320 kilométert repiilve 1
db Blanyik, 4 db Sohaj, 1 db Kmotr (Govier) géppel. A cseh Hase pilota Weihe
tipusu géppel Vrchlabibol Debrecenbe repiilt, 550 km-es céltavot teljesitve.

A tanfolyam és a klub oktatoi a gépekkel tipusrepiiléseket végeztek. A 2 db
,,Koma” tipusu gép mellé 2 db ,,Ifjusag” tipust kétkormanyos géppel gyarapodott
a gépallomany.

Ez évben kezdddott a kisgépes ejtdéernydugras, klubszinten D-2 tipusi
ejtéerny6vel Bajdo Gabor és Hiise Karoly ugrato vezetokkel. A kisgépes ejtdernyds
ugras bevezetése segitette el az ejtdernyds sportversenyek gyors fejlodését.
Ennek koszonhetd Hiise Karoly sok csodalatos sikere hazai és nemzetkozi
versenyeken0122222. A repiiléklub 0j tarsadalmi vitorlazdoktatokkal boviilt,
Bogdandi Tiborral és Berbik Sandorral.

1957

Az immar Magyar Szabadsagharcos Szovetségnek nevezett sportszovetségben
Papp Béla lett a megyei repiil6klub titkara. A klub kiképzésvezetdje Bogdandi
Tibor. Miklds Béla és Kovacs Tibor motoros oktatok és vontatopilotak kikeriiltek
a repiilésbdl, és sportszeriien sem repiiltek. Taskd Dezsé gépkocsivezetd statusa
is megszint. A repiilotér fliggetlenitett allomanya 3 fére csokkent (Kotras
Gabor reptérparancsnok, Szabd Janos hangarmester, Székely Imre repiilészereld
1968-ig).

A ment6ejtéerny6k karbantartasat, idészakos athajtogatasat Szabd Janos han-
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garmester, az ejtéernyOs szakosztaly Bajdo Gabor iranyitasaval folyamatosan
végezte 1968-ig, a repiilotér bezarasaig. A szakosztaly raktara a Raday u. 4. szam
alatt volt. E sorok irdja részt vesz Dunakeszin a Nemzeti Vitorlazo Versenyen.
Eredménye alapjan bekeriil a valogatott keretbe. Valogatott kerettagként minden
évben részt vesz a nemzeti vitorlazo versenyeken egészen 1968-ig. 1958-ban részt
vett Romaniaban, Pitestiben a nemzeti versenyen, és ott 3. lett.

1958-1960.

A repiilotér feladata tovabbra is a Megyei Repiilé Klub, Debrecen éves feladat-
tervéhez rendelve (vitorlazo-, ejtéernyds- és motorosrepiilé-kiképzés) a repiilétér
alkalmassaganak, a szallashelynek biztositasa, valamint a repiilédgépek és miiszaki




eszkozok allando tizemképes allapotban tartasa volt. Ezen feltételek ellenérzése
tavasszal a kiképzés beindulasa el6tt (marcius) ugynevezett ,,tavaszi szemle” kere-
tében tortént. Tobb éven keresztiil nyerte el az els6 helyet Hajdiszoboszlo. A gya-
korlati kiképzés oktober 31-én leallt.

1960-ben a tavaszi szemlére torténd felkésziilés jegyében a Boszorményi ittol
a mithelyépiiletig a klubtagok makadam bevezetd utat épitenek. Az utépitéshez a
motorosrepiilé-iskola idején 1952-ben szallitottak a repiil6térre e célbol a kovet.
Késobb a parancsnoki épiilet eldtt rozsakert 1étesiilt, kdrbekeritve, majd 4 db fix
beépitésii kerti pad kertilt a parancsnoki épiilet elé. A fasitasbol alakult teriiletet
¢16 sovénnyel Ultettiik koriil. A szE&lzsak a miihelyépiilet elott lett felallitva a jobb
sz¢ljaras miatt. (Korabban kis hangar északkeleti sarkan volt.)

1961-1968.

1961-ben a repiil6tér teriilete felmérésre keriilt. Ezutan allami tulajdon lett a
Magyar Honvédelmi Sportszovetség (MHSZ) kezel6i jogaval.

Bogdandi Tibor 1961-ben nemzeti rekordrepiilésre indult, és teljesitett
Hajdaszoboszl6-Pécs-Nagykanizsa 400 km-es céltavon. 1963-ban e sorok irdja.
Lengyelorszagban, Lesznoban a vitorlazoversenyen 55 versenyzé kozott a 16.
helyen végzett.

A téli idészak a repiilotér és felszereléseinek, az 0sszes miiszaki eszkdzoknek
az épiiletek és berendezéseinek javitasabol és karbantartasabol allt minden évben
1968-ig. A repiilétéren folyamatosan tortént a szard (szerb-) tovis irtasa 10 db irto-
kapaval, folyt az tirgedntés, a G-35-6s kotélhtizo traktorral huzott kis foldgyaluval
az iirgedombok simitasa. A repiilotér szegélyjelzése betonlapokkal lett felajitva.

Tarsadalmi vitorlazorepiil6-oktatok lettek 1959-68 kozott: Veres Zoltan, Szabd
Janos, Bunkodczi Laszl6, Szakal Gyorgy, Garai Andras, Fiillop Sandor, Dolanyi
Aniko, Jeges Janos, Morik Gyula, Kassai Béla.

Motoros kiképzést kapott és vontatdpilota lett tarsadalmi munkaja alapjan Kiss
Géza 1957, Bogdandi Tibor 1958, Fejes Zoltan 1960, Szabd Janos hangarmester
1962, Bunkoczi Laszlo 1955, Garai Andras 1963. Papp Béla klubtitkar a Malév
allomanyaba kerilt, ezért 1959-t61 a repiiléklub iranyitasat a tarsadalmi oktatok
végzik. 1963-ig Bogdandi Tibor, 1963-t61 1965-ig Garai Andras, 1965-68 augusz-
tusig Fiilop Sandor.

Kiss Géza, Szakal Gyorgy, Berbik Sandor és Bogdandi Tibor aranykoszorts
pilotak lettek, e sorok irdja gyémantkoszoras. Bogdandi Tibor 1963-ban az uj
maklartalyai replilotérre kapott beosztast, mint repiilotér-parancsnok.

1967 augusztus elején kéthetes II. osztaly( vitorlazorepiilé-verseny volt
Szoboszlon. A verseny vezetdje Kotras Gabor reptérparancsnok volt. A repiiloklub
részérél Dolanyi Anikd vett részt a versenyen. Egy jugoszlav is versenyzett. A
verseny ,,Mucha” és ,,Szuper Futar” (B-C) gépekkel folyt.
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1968 nyaran Hajduszoboszlon késziiltek kilenchetes motoros mirepiild
edz6taborban a versenyzOk a magdeburgi motoros mirepiild vilagbajnoksagra.
Edzojiik Borbas Pal. A valogatott tagjai: Farkas Sandor, Kovacs Pal, Farkas Gyula,
Erdés Mihaly, Bogdandi Tibor Durucz Jend, Bubcso Istvan, Heit Gaspar, Rozman
Gyula és Komley Kornél. A gép a Z-526 Tréner egy- ¢és kétiiléses valtozata.

A repiilésport anyagi tamogatottsagat jellemzi, hogy az orszagos vezetdség
altal tervezett taborok, tanfolyamok, versenyek élelmezését és teljes ellatasat
ingyenesen kaptak a részvevok.

A megyei repiiloklub tagjai a nyari repiilétaborokban a teljes ellatast (szallas,
ruha, élelmezés, repiilés) 1957-ig ingyenesen kaptak, utana csak a szallas, a
repiilészerelés és a repiilés volt ingyenes.

1952-t61 kb. 1964-ig vasarnaponként Volan-busz szallitotta a klubtagokat
Debrecenbdl reggel Hajduszoboszlora, a repiilés végén vissza. Ennek megsziinése
utan sajat er6bdl tortént az utazas (vonat, busz, motorkerékpar, kerékpar, gyalog
¢s stoppal).

1964-65-t61 mar nem tartottak repiiltabort Hajduszoboszlon, csak mindennap
repiilést. Szallast a repiilétéren kapott a tagsag, 1-2 naptol esetleg hetekig. A
repiilés célja vitorlazo eldképzés, ,,B”, ,,C” vizsga, kozépiskolas fiatalok részére,
hogy utana motoros-kiképzést kapjanak a Iégier6hdz torténé bevonulasuk eldtt.
Az er0s orvosi kovetelmények miatt évente altalaban csak 1-2 6 jutott be ide a
15-20 ,,B” vizsgas koziil.

A be nem keriilteknek lehet6ségiik volt a vitorlazorepiilés tovabbfolytatasara
sportolasi célbol. E célbdl a kezdd kiképzés mellett folyamatosan tortént a
teljesitményrepiilés, az eziist-, arany- ¢s gyémantkoszoru feltételeinek teljesitése.
Emellett folyt az utasviteli, segédoktatoi és oktatoi szakszolgalati engedélyek
megszerzése. Egy-egy tarsadalmi oktaté motoros kiképzést is kapott, és késobb
vontatdpilotaként, majd motorosrepiilo-oktatoként dolgozott a klubnak.

1968 augusztusaban a repiill6tér bezart, az 1986-0s Ujranyitasig itt repiilés nem
volt. (Ekkor allitottak le tobb repiildteret, igy Nagykanizsat, Kecskédet, Gyongyost,
Maklartalyat). December 31-ével a teljes repiilé felszerelés a megmarado
repiildterekhez keriilt.

E sorok irdja egy budadrsi ,,mezOgazdasagi atképzés” utan az RNA-hoz
(Repiildgépes Novényvéds Allomas), Nyiregyhdzara, a repiilokiképzd bazisra
keriilt, melynek vezetdje lett. Szabd Janos hangarmester az RNA allomanyaba
kertilt. Itt helikopter-kiképzést kapott és mezdgazdasagi pilota lett. Székely Imre
az MHSZ nyiregyhazi repiiléterére kertilt, szintén motorosrepiildgép-szereldnek.

Arepiiloklub tarsadalmi oktatdi koziil az RNA alkalmazasaba keriiltek: Bunkoczi
Laszlo, Garai Andras, Jeges Janos.

A csepeli klubhoz keriilt Kassai Béla, aki a kdvetkezo évtdl a vitorlazo valoga-
tott keret tagja lett, sok versenyen dobogds helyen végzett. Néhanyan Miskolcon
¢és Nyiregyhazan folytattak a repiilést, de a tobbség nem vallalta az utazas koltsé-
geit, és kikeriiltek a repiilésbol.
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DOLANYI ANIKO
Hajduszoboszlorol, szubjektiven

Nem tudtam, mire vdllalkozom, mikor elfogadtam a felkérést:
irjak 1-2 oldalt haﬁlﬂszoboszléi emlékeimrol. Régen™volt ilyen
nehéz feladatom. Nem mintha nem lenne mirél irni. Annyi az
emlék, annyi az arcok, nevek szama — ha csak felsorolnam a
nekem kedves személyeket, megtelne a két oldal nevekkel.

A hatvanas években Szoboszlé szinte a masodik otthonom lett, minden hétvégét
¢s a nyari vakaciot — késObb mar a sportszabadsagot is igénybe véve annal
sokkal tobbet — ott toltottem. Végiil ugy dontdttem, hogy csupan két emberrdl
irok, mindkettd elvalaszthatatlan nemcsak Hajdiszoboszlo torténetétél, hanem a
magyarorszagi repiiléstdl is. Nekem meghatarozo személyiségek voltak, ha volt
eredményem, és kedvem, azt nekik kdszonhetem és koszondm is. Tudom, hogy
nem allok egyediil ebbéli véleményemmel.

Kezdem a féalakkal, Kotrds Gaborral. ,,Dani” — nem is tudom, miért nevezték
igy —még zoldfulti koromban, mint ,,Kotras elvtars” lett oktatom és parancsnokom.
Csak jo husz év multan tegezodtiink ssze. Orszagos hirii pildta, a legnagyobbak
kozott tartottak szamon. Ennyit tudtam rola, mikor lekeriiltem Budapestrél Debre-
cenbe. Egy gyenge kis ,,C” vizsga volt a hozomanyom, megrakva azzal a tapasz-
talattal, hogy Magyarorszagon a reptereken sem fenékig tejfel nének lenni. Pedig
budapesti indulasom igen szerencsés volt: a Miegyetemi Repiiloklubnal kezdem
a Vocsok szarnyat (és olykor a cstiszdjat) bontogatni. Ott nem volt szokas eliil-
dbzni a lanyokat, az sem, hogy egy-egy vizsga alkalmabol vérvorosre verjék a
fenekiiket. Mégis — igy ,,elmentem” a fiok k6zott, nem sok bizalmat vettek belém.
Els6 szoboszloi nyaramat ,illegalitasban” toltottem. Sziileim akkor még nem
tudtak, hogy pesti egyetemista lanyuk természetjard szenvedélyét athelyezte az
erd6bol a levegdbe. Kicsit ugyan csodalkoztak, hogy vasarnap kora reggel miért
Szoboszlora indulok ,,strandolni”, mikor erre a tevékenységre a Nagyerddn is sort
kerithettem volna — de ismerve kiilonc természetemet, nem nagyon tiint fel nekik a
dolog. (Talan csak az, hogy bokan feliil miért van tele karcolassal a labszaram: ki
ne emlékezne a szoboszloi tiiske-gyomos terepre? Egy-egy szélvihar utan gurulni
indult a kiszaradt gaz-aradat, pedig mindent megtettiink az irtasara.) Ekkor még a
Nagytemplom melldl indult a farmotoros Ikarusz, kizarélag a repiiléklub szama-
ra fenntartva. Néhany vasarnapi ,,Szoboszl6” elég volt ahhoz, hogy visszatérve
Budapestre — akkorra mar Farkashegyre tették at a klubunkat — altalanos elképe-
dést okozzak a fejlédésemben beallt valtozassal. Sorozatban jelre szalltam, magas-
ra csOrdltem, és egyaltalan — meghokkentden jol repiiltem. (Akkoriban kaptam a
fejemhez ezt a boknak szant mondast: ,,nem is ugy repiilsz, mint egy nd!”") Csicsd
még rabdlintott: ,,Ja, Kotras novendék volt!”

Késébb sem talalkoztam Kotrashoz hasonld, mondhatom zsenialis oktatdval,
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aki egyszeriien, vilagosan el tudta igazitani az embert, meglatta, hogy hol a hiba
¢s segitett azt kikiiszobolni. Az ember tudta és érezte, hogy figyelemmel kisérik,
ezért is igyekezett megfelelni.

Masik, szamomra dont6 tulajdonsaga a bizalom volt. Mindig tudta, hogy kiben
¢s mennyire lehet megbizni, sokszor jobban, mint az, akit oktatott. Emlékszem egy
Pilis-startomra, alig néhany felszallas azaz tipusrepiilés utan. Csorlésbol termikelni
indultam, ami az els6 forduldban egy dugdba eséssel végzodott. ,,Zabszem™ érzés
volt a javabol. Ki tudtam venni, de eltolt kdzérzettel lebegtettem ki a leszallgjel
mellett. Letorve ildogéltem a vords négyszogben, mikor hallom, startra hivnak.
Megint ugyanabba a Pilisbe! Nem mondhatnam, hogy repestem az 6romt6l! Gabi
csak annyit mondott eligazitasnak: ,,Aniké iiljon be és csinalja meg ugyanigy,
de dugo nélkiil”. Sikeriilt — és ez a start életem egyik repiilés siker-élményének
szamit.

Emlékezetes szamomra az is, amikor elészor inditott vontatasban a Szelldvel.
A kiképzés alatt végigesinaltam minden hibat, 1égifetrengést, azt hittem soha sem
fogom tudni megfogni és vezetni a vitorlazot a motoros gép mogétt. fgy — dnkriti-
kusan — korainak itéltem meg az egyediili indulést, és ezt meg is mondtam. ,,Uljén
csak be a Szellébe, menni fog” — mondta Gabi — és ment! A teljesség kedvéért el
kell hogy mondjam, egyszer kaptam tdle egy olyan lesu;jto pillantast, hogy hosszu
ideig nyomasztott — persze megérdemeltem. Otorazni indultam, Cinkével, idealis
korilmények kozott. Tele az ég termikkel — igaz, hogy stirisddtek, de emelés min-
deniitt, elcsavarogtam messze a 1égtért6l. Késon vettem észre azt, hogy rakétaznak
a reptéren, minden gép a f61don, a buld, mintha kiszegezték volna, vizszintesen all.
Nyomas haza. Akkor mar feltiint, hogy alig haladok el6re, de magassag volt, nem
aggodtam. A fiirdé felett befordultam leszallasra helyezkedni. Ami ekkor kdvet-
kezett, nem felejtem el, mig élek: pillanatok alatt kisodrodtam, messze a reptértol,
amit szinte csak a horizonton lattam mar. A gép szinte megallt a levegdben, kdzben
lassan vesztve a magassagot. Szinte éreztem a fak koronajat és el voltam késziilve
arra, hogy ,.fészekrakas™ kovetkezik, s vele a géptorés. Oraknak tiint az a néhany
perc, vadul kalapalt a szivem, megmondom 6szintén: kozel voltam a panikhoz.
Akkor jott a csoda: éppen hogy sikeriilt beesnem a reptér szélére. A gép, gurulas
nélkiil, azonnal megallt a f61don, — ahol mar el is kaptak a szarnyat az engem varo
pilotatarsak. Azt hiszem, életemben nem mosolyogtam olyan széleset, mint akkor!
Hatartalan megkonnyebbiilés volt. A |, feketeleves” kés6bb jott, mikor jelentkez-
tem Gabinal az irodaban. Sokaig nem nézett fel, majd rdm vetette azt a ,,barna
pillantast”, és mondta: ,,Hallom Aniké, hogy jol szorakozott a leszallasan. Ha nem
vigyaz, Osszetori magat és a repiildgépet”... Nagy figyelmeztetés volt, okultam
beldle.

Kotras Gabor volt Szoboszlod lelke, az a biztos pont, akire mindig, minden
korilmények kozott szamithattunk. Kijott betegen és lazasan repiilésvezetdnek,
ha a sziikség tigy hozta. Megtett mindent hogy repiilhessiink. Ha nem torténik az a
szerencsétlen gép-elkotés (két testvér feltorte a hangart és disszidaltak a motoros-
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sal) biztosan vilagbajnok lett volna. Veliink soha nem éreztette az e feletti csaloda-
sat, pedig — gy érzem — egy kicsit mindnyajan hibasak voltunk.

Minden eredményemet Neki koszonhetem, nemcsak a rekordokat és a
kerettagsagot, de azt is, hogy oktatdi vizsgat tehettem. Jo lenne tudni, hogy példaja
tovabb ¢l a kés6bbi generacioban, és hogy vannak még hozza hasonlok!

Szoboszl6 masik oridsa—szamomra— Szabd Janos volt. Orszagos nevén ,,Hangar
Jani”. Minden iddk legjobb hangarmestere cimét adnam neki, és azt hiszem, ezt
nem vonna senki sem kétségbe. Maga a megbizhatdsag és a mindség, ami a mun-
kajat illeti. Ebben nem ismert tréfat. Masban viszont annal inkabb! Ha meglattunk
egy kezdo6t a starthely felé imbolyogni, kezében lathatdan stlyos vodorrel és egy
nagy ruddal, tudtuk, hogy Jani kiildi vele a ,,fékzsirt” és a ,,Vocsok kereszt-tenge-
lyét”. Janinak mint pilotanak is oriasi tekintélye volt. Nem volt hiéna, azaz nem
vette el soha a mas startjat, de ha altalanos lerobbanas volt, meghtuzatta magat
¢s fennragadt — nagyon tudott repiilni. Tortént, hogy atképzési lehetéséget kapott
volna helikopterre, de ehhez érettségi bizonyitvany lett volna sziikséges. Jani bene-
vezett a dolgozok esti iskoldjaba. Eljott az érettségi vizsga. Jani Koleseyt hizta
ki tételnek. Igy mesélte az eseményt: ,,Gondolkoztam, gondolkoztam, de semmi
nem jutott réla az eszembe. A vizsgabiztos meg ndgat: Mondjon mar valamit!
Hat — igy én — fél szeme volt...” Csend. A vizsgabiztos: ,.ez kevés”. En: ,hét ez
tényleg kevés”. Atengedték. A Gambrinuszban, vagy tabortiiznél, mindegy: hidba
hallottuk egyiket-masikat sokadjara, mindig friss volt és mindig megnevettetett
mindenkit. ,,Amikor az any6somat temetni vittiik” — kezdte el komolyan, és maris
dilt mindenki a nevetéstdl. Roviden és veldsen ki tudott tolteni egy kérddivet,
kifigurazva a korabeli biirokraciat. (,,A halal neme: de igen. A halal oka: furkds-
bot. Eszrevételek: nem vette észre.” Emlékszem egy repiilStarsunk eskiivéjére
fogalmazott jelentésére: ,,Sz. Lajos elvette B. Viktoriat. Tettének oka ismeretlen.”
Minden helyzetre tudott valamit mondani. Egyszer egy motoros gép lelitdtt egy
gyonyorl sast. Behoztak a kishangarba. Hatalmas fesztavia, gyonyorti madar volt,
csodalatosan szép fejjel. Sériilt, de é18. Jeni: ,,Megtartjuk. En ruhdzom, ti eteti-
tek.” A madar masnap reggel nehézkesen, de méltosaggal kiszarnyalt a mithelyb6l.
Remélem, talélte a zuhanasat. Jani megtalalta a hozzam sz616 csipkelddést is: alla
ala szoritott lathatatlan hegediijén nyikorgd-sipold szolamot ,,jatszott” — tudta,
hogy szeretem a komolyzenét — majd hozzatette: ,,ilyen van még hatvanhétszer”.
Milyen kar, hogy annak idején nem voltunk még magnodval felszerelve! Egész
humorfesztivalnyi anyag ment igy veszenddébe. Draga Jani, utoljara a temetésén
talalkoztunk 6ssze mi, veteranok. Mikor a koporsovivok kézbe vették a koporso-
jat, valaki odastgta: ,,Jani most azt mondana, hogy ,,stupa’. (Aki nem tudna, ez az
semelkedés” a lengyel variokon.) Es valoban, mindenki varta, hogy a koporsobol
adja ki hiressé valt vezényszavat: Himm... Elmosolyodtunk, és ez igy volt jo, Jani
szellemében.
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Har4sz Lajos
Hajduszoboszlo ujjasziiletik

,,G0lya-golya hossza 1abu golya, rég meg mondtam, ne menj Szoboszlora, oda
jarnak fiirddni a lanyok, golya madar, szégyent ne hozz rajuk” — mondja a rég
szliletett nota.

A dal sziiletését és hogy Hajduszoboszlot szajara vette a vilag, a gyogyvizének
koszonhette a varos. Amikor irodott, még csak par medencét lizemeltetd flirdd
kozvetlen szomszédsagaban 102 hektaros 6sgyepen legelészett a csorda, hogy
majd szomjat oltsa a legelon 1évé két asott gémeskutbol.

Ki gondolta volna, — a juhaszt is beleértve — hogy par évvel késébb ezen a
legel6n az orszag egyik legszebb repiilétere fog mitkddni. Es azt sem, hogy ez
a pezsgl repiildmultra visszatekintd repiil6tér, és vele az itt replild debreceni
repiiléklub valamiféle szervezési megfontolasok miatt egyik pillanatrél a masikra
eltiinik a siilyesztében 1968-ban.

A repiilotér parancsnoka. ekkor Kotras Gabor volt, akik azutan 1955 — 1968
kozott igazgatta a repiiloteret. A motoros iskola mar korabban megszint. De az
akkori igények azt sem indokoltak, hogy az orszagban 24 sport, illetve kiképzo
repiiltér legyen. Ezt csokkentették le 12-re.

Kotras Gabi bacsi is elhagyta a repiiléteret, hogy majd egy kis kunkorral Nyir-
egyhazan kosson ki, ahol a MEM repiilégépes szolgalatnal elébb mint kiképz
oktatoként, majd iskola parancsnokként nevelje a mezO0gazdasagi pilotakat.




Szomort ¢és sivar évek kovetkeztek a hajdiszoboszloi repiilétérre. A hanga-
rokban butorbolt, butorraktar, termény volt a repiilégépek helyett. A kdrnyék
sportrepiiléi Nyiregyhazara, Miskolcra jartak hétvégeken repiilni, mar aki ezt birta
anyagilag. Gyakorlatilag a régidoban a repiilés megsziint.

Hajdaszoboszlon nem volt tehat repiilés, de Debrecenben és Szoboszlon is
voltak repiilni vagyoé fiatalok. Magyarorszagon az 1980-as évek elején jelentek
meg a sarkanyrepilék. A pilotajeldltek egymastol fiiggetleniil bontogattak szar-
nyaikat, ugyanis egyetlen hivatalos szerv nem volt, aki felvallalta volna éket. Az
akkori MHSZ-nek az volt a véleménye ,,A vezérsikokkal ellatott repiilotestek ide-
jében minek visszamenni a Leonardd kisérletekhez?”. Még a minden tjra kap-
haté Rubik Erné is ,,gatyarepiil6”-nek titulalta a kisemberek szamara is elérhetd
repiildeszkozoket, halalaig nem lehetett ravenni, hogy feliiljon egyre. A megszal-
lottak igy is, tovabbra is egyedileg vasalgattak foliajukat a szarnyprofilra.

Cseke Gyula, volt ejtéernyds madartavlatbol szemlélte a Wartburg gépkocsival
magasba huzott sarkanyrepiiloket, de sajnos abbdl ugrani nem lehetett. (Még
akkor.) Es akkor jott a véletlen, vagy a csoda?

1984-ben az akkori honvédelmi miniszter, Olah Istvan, a nagyhegyesi Voros
Oktober Termeldszovetkezetbe latogat, ahol talalkozik régi gépkocsivezetdjével,
Cseke Gyulaval, aki sorkatonaként az akkor még nem miniszter Olah Istvan soférje
volt. Aki volt katona, az tudja, hogy ez egy sorkatonanak nagy megtiszteltetés volt,
irigyelték is érte sokan. A miniszter nem felejtette el egykori katonajat, 6rom-
mel Slelte keblére, érdeklédve hogyléte felol. Cseke Gyula par szoban ecsetelte
sorsanak alakuldsat, majd kihasznalva egykori féndke kozvetlenségét, elmondta
nagy banatat: A varos sziilotte, Hiise Karoly, a kivald ejtéernyés 1978-ban fel-
adata teljesitése kozben hdsi halalt halt, j6 lenne egy emlékversenyt rendezni a
tiszteletére. De ehhez repiil6térre is szlikség lenne. A miniszter igért, az igéretet
tett kovette, fél év mulva megkereste Cseke Gyulat Gajdan Miklos ezredes, aki a
varos akkori politikai és gazdasagi vezetésének tamogatasaval kitlizte az els6 Hiise
Karoly Nemzetkozi Ejtéernyds emlékverseny idejét 1985. majus 26-ara. Az akkori
Varsoi Szerzodés tagallamain kiviil részt vettek a versenyen francia és osztrak
ejtéernyOsok is. Ra egy évre 1986 majus 26-an a 1. Hiise Karoly Emlékverseny
megrendezése fémjelezte a hajduszoboszloi repiil6tér Gjra-megnyitasat.
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Végh Sandor féhadnagy, az 1986. majus 1-jével kinevezett parancsnok igy
emlékezik vissza:

Tulajdonképpen semmink sem volt, de hamarosan kézponti keretbdl kaptunk 2
Gobét és egy Gavront (PZL-101).

1985 telén a megyei lapban megjelentettiik, hogy ujja¢led a megyében a repii-
1és, varjuk a régi pildtakat és az 0j jelentkezdket. A megyei MHSZ-nagyterem
csordulasig megtelt a régi pilotakkal. Fiilig ér6 szajjal iidvozolték egymast a rég
nem latott pilota tarsak, pillanatok mulva megindult a ,,hajozas” a padsorok kozott.
Aztan én iidvozoltem a megjelenteket és elmondtam a lehetdségeket.

Nagyszer( csapat alakult ki a régi és a jeldlt pilotak kozott. Mindenki segitségérol
biztositotta a Krasznodarban kiképzett, de egészségiigyi okokbol hazakiildott fiatal
motoros pildtat, a parancsnokot. A régieknek is — mivel sok id6 telt el az utolso
repiilésiik ota —, Gjbol kellett kezdeni mindent, az 1/1-es feladatoktol. A vitorlazo-
oktato- hianyt a kornyez6 megyék repiiléterei segitették. Jo kapcesolat alakult ki
Nyiregyhaza, Miskolc repiild klubjaival. Az ,,6regek’ tiirelmetlenek voltak. Minél
hamarabb egyediil akartak repiilni. Aztan jottek az elsé oktatok, Marton Janos
¢s a tobbiek. Mar nem voltunk fliggéek az oktatd hianyt illetéen. K6z0s erdvel
felgjitottuk az épiileteket, utat épitettiink tarsadalmi munkaban. Kik voltak, akik
segitettek? Sokan. De kiilon is meg kell emlitenem Cseke Gyulat, Pantya Gyor-
gyot, Hajdi Andrast a Volantol, Fiilop Kornélt a baromfifeldolgozobol, Bozoki
Dénest Hajduszoboszlorol, akik kimagasloan, anyagilag is nagyon sokat tettek a
kibontakozasért.

Id6kdzben megalakultak a szakosztalyok is.

Vitorlazo szakosztalyvezetd: Marton Janos
Ejtéernyd szakosztalyvezetd: Cseke Gyula
Hdélégballon szakosztalyvezetd. Hajdu Istvan
Sarkanyrepiild szakosztalyvezetd: Cseri LaszIo.

gy méar négy-otféle 1égi-jarmii tarkitotta Hajdtiszoboszl6 légterét. A véros is
megszokta — bar néha a motorzugas zavarja a lakossagot — a repiiloket.

Aztan jott a rendszervaltas, megszlint az MHSZ, ezzel egyiitt a kdzponti tamo-
gatas is. Bar az MHSZ-b6l levalt repiilok altal ujraalakitott MRSZ eleinte még
kiildi a repiilétér parancsnok fizetését, de 1992-ben ez is megsziinik. 1990-ben
Végh Sandor megvalt a repiilotértdl, akit Hajdu Andras kdvetett. A vezetése alatt,
hogy fenn tudja tartani a repteret, szamos vallalkozasi csoportot mikddtetett, ugy
mint lakatos-, kdmives-, festébrigadokat. Gyakorlatilag mindennel foglalkoztak,
ami pénzt hozott a klubnak. A vallalkozasok azonban nem jottek be igazan, igy
egy év utan Cseri Laszl6 veszi at a repiil6tér és a klub vezetését. A repiilé-eszkoz-
park 9 vitorlazogépre, 2 motoros gépre, szamos ejtéernyére, sarkanyrepiilore és 3
holégballonra emelkedik. A klub azonban nem tudja fizetni a féallasu repiilotér-
vezetot. 1992 augusztusaban e sorok irgjat kérték fel a repiil6tér vezetésére — immar
tarsadalmi munkaban. Egy fél évre vallaltam el a felkérést, amib6l hét és fél év
lett. 2000. januar elsejével és Marton Janosnak adtam at nem tul halas munkako-
romet.
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VArGA GYORGY i
Ujra repiiliink — Debrecenben.

1990. majus 18-dn Zavrazsnij ezredes biicsuzoul meglengette
MIG-27 vadaszbombdzdjanak szarnyait, és ezzel véget ért az
az ellentmonddasos 45 év a debreceni repiiloter tortenetében,
amikor a civis varosnak volt is repiildtere, meg nem_is. Ha
eltekintiink a politikai hattertol, onrendelkezéstol, szovetségi
rendszerektdl, amik a repiilbket amiigy istenigazabdl sohasem
zavartak, megmarad az, hogy senki sem hasznalta ki igazan a
debrecenilégibazis valamelyesttényleg korlatozott leheto'séfeit.
A polgari légiforgalmat, a ieherszallitast, a kisgépes forgalmat
- mikgént az ‘az elobbi cikkbdl is kideriil — nem a szovjetek
sziintették meg, hanem hazai dontéshozok. A ,,glaznoszty”
éveiben talan még sportegyesiileteket is beengedtek volna
,Ivanék” a repiilotérre, mint ahogy egyedi alkalmakkor igen
komoly ,druzsba” zajlott a debreceni ezred és a szoboszIoi-
nyiregyhazi klubok kozott. A tény az, hogy...

A szovjetek kivonulasanak hire nem érte varatlanul a sportrepiilés debreceni
szerelmeseit. A hajdiszoboszloi replilétér 1968-as bezarasa utan a profi szintet
megiitdk egy része hivatasos pildta lett, egy kis része a kozeli(?), nyiregyhazi,
szolnoki repterekre telepiilt at, nagyrésziik azonban egyszerlien lemondott a
repiilésrol. Ezek egy része ¢élve a rendszervaltas koriili liberalizacio lehetségeivel
mar 1990 aprilisaban 1étrehozott egy tarsadalmi egyesiiletet azzal a nem titkolt
céllal, hogy a debreceni repiildtér ,,felszabaduldsa” utdn azonnal megkezdije
gyakorlati tevékenységét is. A ,,f6kolompos” Berta Tibor korabbi miskolci,
hajduszoboszl6i oktatd volt, de megemlithetnénk még Luczi Janos, Dudas Laszlo
¢és Szabo Gyula nevét is, mint aktiv repiilokét, illetve a kiegészitd parancsnoksagrol
az egykori vadasz- majd szallitorepiil 6 Janka Karoly alezredes nevét, aki elsdsorban
nem a repiiléssel, hanem a feltételek megteremtésével segitett.

Jo szandékban, tervekben, ambicidban tehat nem volt hiany, csak hat 1990—
1991 viharokkal terhelt id6 volt a technikai sportok torténetében. A demokrati-
zalas igénye elsoporte a nem errdl hires félkatonai MHSZ szervezetét, de ettdl a
helyzet csak bonyolodott. A technikai sportok hatalmas eszkdzparkjat ugyanis az
allami tulajdonos megbizasabol az MHSZ kezelte. A repiiléklubok hidba hivat-
koztak tarsadalmi szervezet 6seikt6l elvett vagyonokra, a 40 év alatt elrohadt vagy
szétdarabolt gépeket nem lehetett visszaadni, a meglevoket viszont mar az éppen
felszamolasra itélt allami szervezet vette. Még az el nem szalado repiilétéri foldek
helyzetét sem lehetett emdcionalis alapon rendezni. Maradtak a sziikségmegoldas-
ok. Az MHSZ romjain 1étrejott technikaisport-szovetségbe a repiiloklubok nem
Iéptek be, arra hivatkozva, hogy papiron még létezik az 1946-48 kozott allamo-
sitott repiiloklubokbdl 1étrejott fiiggetlen Magyar Repiilé Szovetség. Egyszeri:
annak adjak vissza a babaruhat. Ez 1990-ben némi kacskaringdk aran be is kovet-
kezett, az eszkozparkot az allami tulajdon de jure fenntartasaval kezelésre vissza-
kaptak, a repiiloterek nagy része megvolt, azon alltak az eszkdzok, a felszallashoz
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szabad hely kell, nem telekkdnyvi kivonat. Ez a felemas, atmenetinek szant hely-
zet tiz év multan is fennall, holott az igazsagossagtol igen messze all.

Az immar tarsadalmi cimkével ellatott klubok ugyanis inkabb az MHSZ
¢és jogelddjei altal istapolt félkatonai szervezetek utddai voltak, mint Gtven év
el6tti tarsadalmi szervezet ¢seiké, mar ha ilyet ki tudtak mutatni egyaltalan. A
sportreplilés gerincét nem lehetett nosztalgia alapon feldarabolni, igy atalakult
formaban a korabbi MHSZ repiiloklubok megtartottak a nagy osztozkodaskor
1990-ben hasznalt eszkozeiket. Ez a Hajdusag repiildsportjara ellentmondasos
hatassal volt.

A Hajduszoboszlon 1986-ban Ujjaalakult klub a valtasig hatralevd négy évet
jol hasznalta ki, sok mindent Osszeszedett nem torténelmi alapon. Igy 1990
utan — rosszmaju ellendrukkereik szerint — tobb gépet 6rokolt, mint pildtat.
Az 1990-ben ujjaalakult Debreceni Repiil6 Club viszont hiaba hivatkozott az
1937-1946k6z6ttmiikodé DRC meglehetds gépparkjara, hangaraira, klubépiiletére,
az 1991-ben igazabdl vissza sem kapott repiilotérbdl csak egy kicsiny, de
tulajdonképpen elégséges részt, harom ,,atombiztos” betonhangar, féépiiletbeli
iroda és a kihasznalatlanul allo repiil6tér ingyenes hasznalatat kapta. A gépparkra
vonatkozo6 nosztalgikus igényét viszont elutasitottak, de azért kapott a klub harom
nagyjavitas utdn hasznalhaté kétkormanyos ,,GObé”-t, mert még volt az MHSZ
készletbdl. A késébb feltamadt vagy a semmibdl 1étrejott kluboknak még ennyi
sem jutott.

Mézeshetek

A Iényeg, volt repiilétér, harom gép, Debrecen 6nkormanyzata a neki semmibe
sem keriilé elébbi tdmogatas mellé adott pénzt a harom gép javitasara, azzal a
hangosan ki nem mondott céllal, hogy a repiilétéren a repiiloélet folytonossaga
biztositott legyen. Egy korabbi fejezetben mar beszéltiink a debreceni repiilétér
tulajdonlasanak ¢s tizemeltetésének vargabetiiir6l, emlékezhetiink, masra nem is
nagyon volt alkalmas a hely, mint sport és kisgépes repiilésre. Az id6kozben eltelt
tiz év alatt sok pozitivum is felhalmozddott, de a folytonossagot a repiil6klub,
majd a repiil6klubok jelentették.

Az els6é Gobé 1991. szeptember 15-én szallt fel a debreceni repiilotérrél, ezzel
parhuzamosan megindult a kezd6kiképzés, igy tavasszal mar egész pezsgo élet folyt
a repiilétéren. Néhanyan Nyiregyhazarol is visszajottek, igy az elsé debreceni 0j
eziistkoszorus, Kovacs Andras a ,,D” vizsga két els6 feltételét még ott teljesitette,
az 50 kilométeres tavot viszont mar itthon. A harom Gobé felajitasa folyamatosan
tortént, igy mire elkésziilt a harmadik, az els6bdl mar kifogyott az Gjonnan szerzett
gépidd. A kovetkezo évben 0j kezdok jottek, és Makai Sandor megszerezte az elsd
,,D” vizsgat olyanként, aki az 0j klubban is kezdte a repiilést. A klub vezetdsége és
tagsaga ekozben folyamatosan ismerkedett olyan 0j fogalmakkal, mint a szponzor,
kezel6i jog, bérleti jog, telefonszamla, konyvelés... Amilyen aranyban a varos
a repiil6tér altalanos fenntartasi koltségeinek novelésére kényszeriilt, Ggy csok-
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kent a klubnak nyujtott sporttimogatas. Még egy utolsé ,,ajandékot” kapott a klub,
ezattal a Magyar Repiilé Szovetségtol, a valogatott keret egyik feleslegessé valt
,Jantar” teljesitménygépét, amihez lassan beérett a helyi pilotagarda is, bar eleinte
inkabb elcserélték kozépkategorias gyakorlogépre. Az utolsé ,,békeév’” 1993 volt,
amikor még olyan szponzor is akadt a Magyar Aszfalt Rt. ,,személyében”, aki
egy Zlin 142 motoros gép ,.hasznalati jog atruhazasat” finanszirozta némi reklam
fejében. Akkor még a vitorlazorepiilés mellett mas sportagakat is tiztek a klub-
ban, volt ejtdernyds szakosztaly is kb. 20 taggal, 6k a klub megalakulasa utan egy
évvel tértek haza Hajdliszoboszlorol és Nyiregyhazarol. Elvben volt sarkanyrepiilé
szakosztaly is, de 6k meglehetdsen elkiiloniilten tevékenykedtek a sportag jellege
miatt, gépeiket maguk vették és nem a repiildtéren repiiltek vele.

A Debreceni Repiil6 Club torténetének legviharosabb id6szaka ezutan kezd6dott.
A DRC-t is utdlérte a tobb szakosztalyos klubok problémaja: minden szakosztaly a
neki juttatottak aranyaban vagy az alatt kivant részesedni a terhekbdl, a kdzterhekrol
pedig nem szivesen hallottak. Ennek eredményeként elészor a sarkanyosok valtak
ki és hoztak 1étre sajat konnytrepiil6 egyesiiletiiket, majd egy pénziigyi-fegyelmi
csatarozas utan az ejtéerny0sdk nagy része is 6nallo klubot hozott 1étre, holott
mar anélkiil is volt egy kiilon — {izleti alapon — szervez6dott ejtéernyds klub a
véarosban. Igy a DRC-ben maradt harom ejtdernyés révén mar harom szervezet
kozott valaszthattak az ejtéerny6zésre vagyok, ami még egy Debrecen nagysagu
varosban is megosztoéan soknak tiinik. El6re bocsatjuk, ezt is talélte a két kiilonallo,
hagyomanyos ejtderny6zésre szakosodott klub, mikozben az ujdonsagnak szamitod
sikloerny6zés a konnytirepiilo egyesiiletben talalt otthonra.

A nagy kaland — mirepiilo VB Debrecenben.

A DRC a viharok ellenére is gyarapodott, elsdsorban létszamban, és elérkezett-
nek latta az id6t egy nagy dobasnak, ami szerencsés esetben ellenstlyozta volna a
régi-0j klub hatranyat az MHSZ-id6kben nagyra nétt klubokkal szemben. Az ugy
esett, hogy Magyarorszag mar 1992-ben elnyerte az 1994. évi motoros mirepiild
vilagbajnoksag rendezési jogat, amit a repiilésben is igen aktiv Mikromatika Rt.
palyazatara alapozott. Akik, ahogy az az lizleti életben lenni szokott néha, szépen
csOdbementek és visszaléptek a rendezéstél. A Magyar Repiilé Szdvetség itt allt
rendezési joggal rendez6 klub nélkiil. Az igazsaghoz tartozik, hogy ezt a hirt éppen
e sorok irdja hozta meg az 1993. évi vitorlazorepiilé EB-r6l, Békéscsabardl., ahol
nézoként volt jelen. Hazatérve az elsd, akivel talalkozott, éppen Debrecen pol-
garmestere, dr. Hevessy Jozsef volt, akinek gyorsan elmondta Gtletét, Debrecen
¢s a DRC palyazza meg VB-rendezést. Mirepiilés ugyan nincs Debrecenben,
van viszont egy kivalo repiil6tér, sok lelkes sportrepiild, ambiciézus varosi veze-
tés, akinek jol jonne a vilaghirnév: mi kell még? A polgarmester elvben azon-
nal raharapott az otletre. Berta Tibor klubvezetének mar ennek birtokaban sike-
riilt sz6lni, aki persze szintén kapott a klubnak igen eldnyds Gtleten és most mar
le is irta az elGterjesztés. Debrecen dnkormanyzata téle szokatlan gyorsasaggal
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reagalt és hozzajarult a palyazat benytjtasahoz és anyagi segitséget is igért az
elokésziiletekhez.

Mit tesz Isten, a DRC nyerte el a rendezést harom masik, tobb tradicioval
rendelkez6 palyazo elott azzal, hogy:

A helyi 6nkormanyzat erkolcsi és anyagi tamogatast is igért

A betonos repiilotér elény volt a sarba fulladt e€l6z6, touloni vilagbajnoksag
tiikrében

A nagyvarosban megvolt az infrastrukturalis, elsdsorban szallodai hattér

A DRC, a kozeli testvérklubok, veteranrepiilé egyesiiletek lelkes rendezégardat
igértek

A szakmai tapasztalatokban mutatkozd hianyok poétlasara az MRSZ segitséget
igért, igy az el6jelek jonak mutatkoztak A problémak a részletekben mutatkoztak,
ebbdl a szempontbol a problémakort harom részre kell osztani, a szervezési idoszak
nehézségeire, a verseny-lebonyolitds sportszempontjaira €s az anyagi-erkolcsi
végelszamolasra.

Az elOkészités végiill megoldodott problémai abbol addodtak, hogy még a
partallami idészakban sem rendezett a varos ilyen stlyl rendezvényt, nemhogy a
rendszervaltas utani eliizletiesedett vilagban. Sokan hitték, hogy egy miirepiilé6 VB
valami olyan nagy dolog, amin nagyot lehet kaszalni, mert mindenkinek fontos.

A véros sziineteltette a szakhatosagi engedélyezések kiadasat az Allami
Vagyoniigynokséggel évek ota folytatott tulajdonjogi alkudozas idejére. Nem a VB
jovoltabol, de ez végiil 1994 majusaban megoldodott, viszont az addig halogatott
infrastrukturalis munkak idore elvégzése részben lehetetlen volt, részben extra
koltségekkel jart. Az dnkormanyzat becsiiletére legyen mondva, ezt az anyagi
tamogatas néminemi megemelésével ellenstilyozni probalta.

A tisztiorvosi szolgalat a repiil6tér belsé ¢és kiilsé féreg- és ragesaldirtasat
irta el6. A nemzetbiztonsagi hivatal ragaszkodott egy méregdraga alcazott
menekildkapu kiépitéséhez. A renddrség nem fogadta el a nézétéri kordonok
Orzésére a megszervezett klubtagokat és veteranokat, ragaszkodott, hogy a szimpla
versenynapok 50 nézéjét 100 ,,magasan képzett” biztonsagi r terelgesse.

Mindezen igényeknek eleget lett téve, hogy hivatalos magyartalansaggal beszél-
jiink, az utolso pillanatban az MRSZ felment6 csapata is megérkezett, igy az 1994.
augusztus 2-an a XVII. Motoros Mirepiild Vilagbajnoksag latszolag rendben
megkezdddott, a févédnok Goncz Arpad tavollétében szarnysegédje, a szintén
sportrepiild Valoczi Istvan megnyitojaval. A zaszlok lobogtak, a gépek repiiltek, 20
orszag 88 versenyzdje uj rendezési rekord volt. Bessenyei Péter, a magyar csapat
legjobbja az elsé versenyszamban, az altala mindig is utalt kotelezOben rogton
vilagbajnok lett. Azutan, — s erre ennyi versenyzé mellett még nem nagyon volt
példa a VB-k torténetében —, minden versenyszamot megrendeztek, tehat a VB-
rendezés sportértékét még a hivatasos ellendrukkerek sem vitattak. Bessenyei az
Osszetett aranyéremrdl ugyan lecsuszott a harmadik helyre (talan pont azzal a 40
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ponttal, amit egy_miﬁa-'e'r-;-ki altal megmosolygott hazai hatarbird beintése alapjan
vontak el tle). Viszont kellemes meglepetésként a magyar csapat is harmadik lett.
Amikor végiil kisebb-nagyobb szervezetlenségek kdzepette mindenki megkapta a
serlegeit és érmeit, majd a zar6 1égiparadén a magyar MIG-29 szinte a kisgépes
boxbol valo kilépés nélkiil csinalta végig a bodult pillangdkra méretezett bemuta-
tojat, még senki sem gondolta, hogy vége van a mosolygdnak.

Utolag kideriilt, hogy a szalloban a versenyzOk nyugalmat higitd szag és cso-
tanyok annulaltak (tényleg ott voltak), az ételadagok egyre csokkentek (valoban
csokkentek), a biifében csak egy-két fajta kavét és cigarettat lehetett kapni. A
varosi kaputol a foépiilet két kilométerre volt, egyszoval vacak volt az egész, hogy
lehetett abszolut amatérokre bizni a VB rendezését — fanyalgott sok hazai biralo,
aki természetesen mindezt jobban meg tudta volna csinalni. Senkit sem érdekelt a
résztvevo kiilfoldi szovetségektdl kapott tucatnyi elismerd levél, hogy az ameri-
kaiak, akik Toulon-ban kikoltoztek a kozos szallasrol, itt elismerden nyilatkoztak.
A hazai értékelések csak negativumokat hangoztattak, pedig az igazi feketeleves
még hatravolt. A gazdasagi elszamolas, ami impozans deficitet mutatott. (Csakugy,
mint minden 1990 6ta hazankban megrendezett, igazi profik altal jegyzett nem-
zetkdzi repiiléesemény.) A rendez6 klub tartozott a ,,kivald” szolgaltatast nyujto
szalloda és vendéglatdiparnak, a nagy erékkel kivonuld 6rz6-védo szolgalatoknak,
atb-nek és az APEH-nek. Még jo, hogy a kisvallalkozasokat, maganvallalkozokat
kifizették, mert kiilonben igen sok panaszos lett volna. Igy kevés, de nagyon kar-
vallott csapott oriasi larmat, egyesek még a koztarsasagi elnokig és a Nemzetkdzi
Repiilé Szovetségig is elmentek.

A kiadasi oldalrol mutatkozo tlterhelés okairdl, a nem tervezett koltségekrol
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mar szoltunk. De miért nem volt elegendd bevétel? A kovetkezokben elmarasztal-
tak nyilvan nem értenek egyet velem, de tény, hogy az orszagban szinte senki nem
tudott a VB-r6l. A plakat az MRSZ lektoralas-engedélyezés elhtizodasa miatt az
utolsé el6tti héten késziilt el, igy nem lehetett rendesen teriteni. Amikor a tévében
végre fomisor-idéhoz jutott sajtofonokiink, beszélt a nyolcvanas évek békéscsabai
EB és VB rendezésérdl, de az az évi debreceni VB-r6l mar ,,nem tudott szolni”.
Az MRSZ majusi budaérsi repiilénapjan még az sem kertiilt szOba nyolc 6ra alatt a
hangosbemondoban, hogy ,.talalkozunk augusztusban, Debrecenben a VB-n". gy
a néz6k mitdl rohantak volna jegypénztarakhoz? Es miért jottek volna? A szimp-
la versenynapokrél mindenki tudta, hogy csak a beavatottak szamara érdekesek.
Az igazi vonzerd csak a zar6 repiilénap lehet, Taszaron 2 illetve 3 évvel azel6tt
100-200 ezer ember nézte meg a magas szintii programot, 1993-ban viszont nem
volt nemzetkozi repiilénap, az orszag keleti felén meg sosem. A kozonség tehat ki
volt éhezve. De a meg nem hirdetett, amugy is szerény, a VB-részvevokre épitett
zard program nem toltdtte meg a mérleg bevételi oldalat. Ja igen, az abrahoz még
hozzatartozik, hogy a propagandat és a zarbiinnepség megszervezését az MRSZ
véllalta magara. A DRC dolga volt a szallas €s étkezés biztositasa, amiben igen sok
kivanni val6 volt, de ez nem eredményezett koltségtullépést. Es az egyenlegbdl
szamszeriien féként nem az el6készités tulkdltekezése €s bizonyos debreceni
vezetok altal (talan?) tényleg hiitleniil kezelt pénzek hianyoztak, ahogy azt utolag
minden ellenérdekelt allitja, hanem a tervezett jegybevételek egy nagysdgrenddel
nagyobb hianya.

VB utan hétkoznapok

Ha, ha ha... Ha VB ugy siilt volna el, ahogy tervezték, akkor a DRC anyagi-
lag meger6sddve, vezetésége dicsdségben fiirddve hagyta volna el a csatateret. A
demokratikus ,,jatékszabalyok™ szerint ilyenkor megneveznek egy minél maga-
sabb rangl blinbakot, elcsapjak és megmaradtak megprobaljak valahogy lemosni
a gyalazatot. (Igy tortént egy évvel korabban a békéscsabai vitorlazé EB utan is.)
A DRC-ben is tortént erre kisérlet. Alig ért véget a VB, szinte a zardnapon 0sszeiilt
a klub kozgytilése, levaltotta Berta Tibor elndkdt €s Horvath Jozsef klubtitkart,
akikkel kapcsolatban az egyetemes biinbaksagon feliil konkrét hiitlen kezelés gya-
nyja is felmeriilt. Helyettiilk megvalasztottak Janka Karoly alapito tagot klubelnok-
nek, Antal Istvan ejtéernyOs segédoktatot klubtitkarnak. A blinbak-modszer ezut-
tal nem valt be, mert a levaltott vezetdk még szaporitottak a kifizetetlen szamlak
miatti perek szamat sajat munkatigyi eljarasaikkal, amik tulélték a gazdasagi pere-
ket. Utobbiak ugyanis megsziintek, amikor a hitelezok rajottek, hogy tobb pénzt
mar nem tudnak a klubbdl kisajtolni. Most jol jott, hogy a gépek de jure allami
tulajdonban voltak, a klub csak hasznalta azokat, igy nem lehetett lefoglalni.

fgy a mindennapi repiildsporton nem érzett a hattérben foly6 haboruskodas, a
kezdok egy része lemorzsolodott a kiképzés kezdeti fazisaiban, a tobbi viszont
megtanult repiilni és eljutott a mar nemzetkdzileg is elfogadott mindsitést jelentd
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,C vizsgaig. Az 1994-1999 kozti idészakban fél tucat eziistkoszorus ,,D” vizsga
is szililetett, itt azonban valahogy megakadt a fejlodés. Megindult egy sajnalatos
folyamat. Mivel az 1990-es nagy osztozkodasbol a DRC nem részesiilt igazabol,
mig a kezdokiképzés feltételei ugy-ahogy megvoltak, a teljesitményrepiilésé mar
kevésbé. Hianyzott a kdzepes és nagyteljesitményii géppark, a teljesitményrepiild
hagyomanyokkal rendelkezé versenytarsak motivalo ereje. A sportrepiilésben is
van , kritikus tdmeg”, ami a folyamatok kiterjedéséhez kell. Az MHSZ id6kben
ezt a kdzponti tervszamok és az ezekhez mért anyagi tamogatas biztositotta, az 0]
idokben a szponzori tdmogatast csak elért eredmények utan lehet kapni, amihez
viszont szponzori tamogatas kellene. A farkaba harapo kigyo6 esete...

Ennek lett az az eredménye, hogy a ,,C” vagy ,,D” vizsgat éppen elért pilotak egy
része elhagyta a debreceni klubot, és a jobb lehetdségeket nyujtdo Hajduszoboszlon
folytatta a repiilést és lett orszagos szinten is nyilvantartott sportoléva. Szponzor ott
sem sok volt, de a nagyobb taglétszam legalabb a klub alapmiikodéséhez sziikséges
pénzforrasokat biztositotta. A debreceni klubban minden évben probléma, hogy a
folyamatosan ndvekvo, repiilési idével nem aranyos hozzajarulasok miatt csokken
a létszam, ami miatt Gjra névelni kell a hozzajarulasokat. Egyre kevesebb pénz jut
anem Orokolteket potld gépek bérlésére, habar végiil is a bérelt gépek biztositottak
a megmaradt kicsiny, de lelkes csapat repiilési lehetdségeit.

A biztositd altal csak részben megtéritett karok javitasa értékes fejlesztési
forrasokat vont el. Igy érkeztiink el 1999 februarjaig, amikor egy kifelé kevéssé
¢észlelhetd, de papiron jelentds valtozas kovetkezett be, jogutdd nélkiil megsziint
ugyanis a Debreceni Repiil6 Club. A kdzterhek fizetése terén fennallo tartozasokat
és annak idékozben felhalmozott kamatait, a biintetéseket, — bar ezeket néha
elengedték, mint 0Ugyis behajthatatlant — nem Iehetett tovabb gorgetni egy
gyakorlatilag a versenyszféra szabalyai szerint miikodo, ,,gazdalkodo™ sportklub-
ban.

Ugyanakkor az allam, ha anyagiakkal nem is tdmogatta a sportrepiilést (hova-
tovabb mar a vilagszintii versenyrepiilést sem), de legalabb megprobalt térvényi
hatteret teremteni a felhalmozddott problémak orvoslasahoz. Bevezette a kozhasz-
nu tarsasagok intézményét a korabban teljesen magéra utalt ,,sport-tarsasagok’
helyett, amik legalabb a sporttevékenység bonyolitasaban bizonyos kedvezménye-
ket élveznek. Még a DRC, mint jogi személy megsziinése elott, 1998 oktdberében,
1étrejott az Aero Klub Debrecen kdzhasznu tarsasag, amelyben azutan folytathat-
tak sporttevékenységiiket a megsziint DRC tagjai. Ami elveszett, az a Debreceni
Repiilé Club patinas neve. Ez azonban a sokat hangoztatott jogfolytonossag elle-
nére sem hozott annyi hasznot a klubnak, mint a varosi vezetés részérdl a rossz
emlék(?) VB-t kovetden mélypontra csokkent tamogatasi kedvnek az utdbbi
idében valamelyest bekdvetkezett, drvendetes novekedése.
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DELEFF ISTVAN
A sarkanyrepiilés debreceni
és hajduszoboszloi torténete

A sarkanyrepiilést Francis Rogallo taldlmdanya segitette vilag-
ra jonni, miutan az 1949-es terve — az lirhajokat visszatérito
szarny - nem jutott gyakorlati megvalositasra. Néhany évti-
zed mulyva azonban az USA-ban ujra felismerték a benne rejlé

’

lehetdségeket és 1% 1971- re egy uj repiilési forma sziilethetett,
a SA NYREPULES. Magyarorszagon elészor a Budapes-
ti Miiszaki Egyetem tandrai és diakjai kezdtek a gondolattal
és annak gyakorlati kivitelezésével foglalkozni, egy véletleniil
moziban latott filmhirado tudositas kapcsan. Lonkai Tamads,
Nagy Janos, Dr. Ordody Marton, Kiss Ferenc és Gausz Tamds
bator uttéro munkaja révén megindult a ,,lavina”. Sok addig
ismeretlen gyakorlati tapasztalatot kellett gyiijteni. Nem egy-
szer sajnos emberéletet is kovetelve, ami? nalunk is bizton-
sdaggal meghonosodhatott Otto Lilienthal ujkori kévetdinek
szabadidd és verseny sportja.

1970-ben Hajda-Bihar megyében egymastdl fiiggetleniil két helyen, Debrecenben
és Hajduszoboszlon indult meg a vitorlazd, vagy mas néven ,,gyalogos’ sarkany-
repiilés.

Debrecenben elsének Kovéacs Gabor vasarolt maganak egy agrofolias,,Flamingo”
tipusu szarnyat a miskolci sarkanyrepiiloktdl, akik akkoriban mar gyakorlott
sarkanyosoknak szamitottak. 1979. nyaran lattam egy plakatot a varosban, mely
a Nagyeged-hegyen rendezett nemzetkozi sarkanyrepiil6 versenyrdl tajékoztatott.
A hagom eskiivojérdl ,,masnapos allapotban” utaztam el erre a szdmomra
ismeretlennek tiind versenyre. Szeptemberben az addigi vitorlazo repiilését felado
Bakos Laszloval és Boszorményi Zoltannal Gsszeallva kozdsen vasaroltunk egy
muanyag folias ,,Flamingo” tgyszintén a miskolciaktol. Ezzel sszeéllt az elsé
sarkanyrepiilni vagyo debreceni tarsulat.

Oktatonknak felkértiik Kovacs Gabort, akinek mar volt néhany siklasa ilyen
repiildszerkezettel.

Ma utdlag mar elmondhatjuk, hogy ,,vak vezet vilagtalant” modszer volt az,
ahogy mi akkor elkezdtiik elsajatitani e kiilonos repiilési modot a Debrecenhez
kdzeli halapi és nyiradonyi homokdombok tetejérdl.

A hajdiszoboszloiak gy szintén autodidakta modon a nadudvari ut melletti
dombrol tették elsé szarnyprobalgatasaikat, a Csaszi csalad (apa, lanya és fiai),
valamint Marton Janos, Posta Péter és Cseri Laszlo részvételével.

Debrecenben néhany hét mulva fertézésként terjedt akis csapat kezdeményezése.
Célszerlinek latszott megszervezni az els6 dsszejovetelt, ahol felmérhettiik, kik és
hanyan vagyunk, mit akarunk és hogyan akarjuk.

Kozel kéttucatnyian gyiiltiink 6ssze a TSZ-KER Kossuth utcai klubhelyiség-
¢ben. A leendd sarkanyosok fiatal és idésebb, javarészt volt sportrepiild, vagy
ejtéerny0s sportolok voltak.

89



A sarkanyrepiilés hazai helyzete egyértelmii volt. Az akkori MHSZ politikai és
szakmai vezet6i a ,,kapitalizmus és imperializmus megtestesit6jét” lattdk ebben
az 0j repiilési agban. A tamogatastol és kozponti iranyitastol a 70-es évek végéig
mereven elzarkoztak.

Debrecen kiilondsen szerencsétlen helyzetben volt ilyen vonatkozasban. Az
1968-tol sziineteld sportrepiil§ €let 6ta az MHSZ akkori megyei és varosi vezetdiben
merev sportrepiiléssel szembeni magatartas alakult ki, pedig érdekes mod az akkori
megyei vezetd valaha katonai pilota volt...

A sarkanyozni vagyok kozott is felfogasbeli ellentétek voltak, ami hamarosan
kideriilt. A régi vilag MHSZ-eml6in nevelkedett sarkanyozni vagyok nehezen
akartak megérteni, hogy itt, ebben a miifajban elkezd6dott egy korai rendszervaltas,
ami a magantulajdonra épiild és sajat zsebbdl vald hobbi- és versenyrepiilés
kezdetét jelenti. Ezzel 20 évvel megel6ztiikk a mara mar természetessé valo helyzetet
a sportrepiilés és ejtéerny0zés terén.

Végiil is 1980-ban megtort a jég, és az MHSZ Repiil6féndkség utasitasara az
akkor mar kozel 7 éve 1étez0, s6t versenyeket is rendez0 magyar sarkanyrepiilés
igyét is felkaroltdk megyei szinten is. A szervezetek miikodését kozpontilag
tamogattak, iranyitottadk és ellendrizték. Erre a legalis mitkodési lehetdsségre
vartunk mi is, és igy hivatalosan megalakithattuk az els6 sarkanyrepiil6 szervezetet
a megyében. Ez akkor a Debrecen Varosi Modellez6 Klub Sarkanyrepiil6
Szakosztalyaként lett bejegyezve. Bazisul a Boszorményi Gti modellezé klubot
kapta meg, megosztva a mar régdta ott miikodd, Solyom Istvan altal vezetett
modellezdkkel.

Hamarosan bealltak a csatasorba azok is, akik végiil belattak, a sarkanyrepiilést
csak gy lehet megtanulni a leghatékonyabban, ha gépet vesznek maguknak. Az
sem volt ritka akkoriban, hogy egy gépnek tobb tulajdonosa volt. A kozponti
,,JHéjakat” vasarolni kiképzési célokra. Egyesek meg is maradtak ezeknél a
klubtulajdont gépeknél, aminek elonyeit és hatranyait aztan éveken keresztiil
Lelvezhették”.

Az els6 szakosztalyvezetd Suba Jozsef ejtdernyds, akit Molnar Istvan (szintén
volt ejtéernyds) kdvetett.

A kezdetek idején a nalunk néhany év gyakorlati elonyben 1évé miskolci sar-
kanyosok — Szepesvari Sandor, Fehér Laszl6, Nagy Istvan — oktattak benniinket.
Miutan Harkanyban megrendezték az elsé oktatdi tabort 1980 6szén, koziiliink
is oktatoi jogositvanyt szereztek néhanyan. Bakos Laszlo, Kovacs Gabor, Cseri
Laszl6 lettek az els6 hivatalosan bejegyzett oktatok. A szakosztaly vezetd pilotaja
Bakos Lasz16 lett, miiszaki vezetéje Szabo Istvan. O egyébként Ferenczi Gaborral
egyiitt akkoriban mar atesett az alapfoku kiképzésen a Harmashatar-hegyen repiil6
MMRK sarkanyrepiildinek oktatasa révén és a debreceni megalakulasunk hirére
csatlakozott kdzénk.

Megkezdddott a varosban és a megyében a sarkanyrepiilni vagyok toborzasa.
A 1étszam folyamatosan nétt. Nem egyszer 30 fOs telthazas tanteremben folyt az
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elméleti oktatas, és vizsgaztatas. Az eléadasokat legtobbszor a miiszaki egyetemet
végzett Ferenczi Gabor tartotta. A gyakorlati kiképzések vezetdje Bakos Laszlo
volt. A kiképzé dombok sajnos 120-150 km tavolsagra voltak Debrecent6l. A
legfontosabb kiképzoéhelyeink kezdetben a sajobabonyi és sajokapolnai dombok
voltak, késobb azonban atszoktunk az Egert6l északra fekvo bekdlcei dombokra.
Ez utobbi azért volt praktikus, mert az ,, A” vizsga utani elsd magas startot az egri
Nagyeged-hegyrol tehettilk meg. Ez a hely egyébként a gyalogos sarkanyrepiilés
¢s sikloerny6zés paradicsoma mind a mai napig.

A kiképz6 és gyakorld repiilések altalaban két napra a hétvégékre voltak
szervezve, évenként egy-két alkalommal egyhetes taborozasokat is rendeztiink.

A kozlekedésiinket és a sarkanyok szallitasat egy ,,bodés” UAZ segitette
éveken keresztiil, melynek nem mindennapi végét az egyik nyari taborozasunkban
bekovetkezett ,,hegyrdl legurulas” jelentette. Nem kevés bravurral sikeriilt a benne
iil6knek, tobbek kozott nekem is kiugrani a fék, és vezetd nélkiil maradt a hegyrdl
lefelé robogd autdbol. Ezutan egy kisebb ,,cs6rds” ponyvas UAZ-t sikertilt szerezni
a MAV-t0l és azzal jartunk a hegyekbe.

A sarkanyrepiilés jovojét keresdk a sport fejlddése soran kiilonboz6 utakat
lattak, a mast akaras, ami egyébként szinte orszagosan minden repiiloklubban jelen
volt. A sarkanyosok, miutan féleg magantulajdoni eszkozokkel repiiltek, nem
fiiggtek annyira klubjuktol, igy konnyebb volt a szétvalas és az Gjra alakulas.

1983-ra megoszlott az addig Debrecen neve alatt futd csapat, és Cseri Laszlo
vezetésével 1étrejott a hajdiiszoboszloi 6nalld sarkanyrepiil6 klub. Ez idé6 tajt Bakos
Laszl6 mar valogatott kerettagga valt eredményes repiilései révén. Vele egyiitt
néhanyan (a csapat magja) atigazolt a szoboszloi klubba és 6nalld életet kezdtek
¢lni. Nem is akarmilyet! A klub elsdszamu célkitlizése a sikvidéki sarkanyreptilés
meghonositasa volt. Az 0j inditdsi mod a telepitett ¢sorlé és a forradalmian Uj
testkioldo hasznaltara épiil.

Kifejlesztésre keriilt az orszdg elsd, miszaki bravirnak szamito
centrifugalkuplungos, Trabant motoros csorld aggregatora, mely lehetévé tette a
vitorlazé gépekhez hasonlo sikvidéki inditasi modot. Ebben a technikai sikerben
foszerepe volt a szoboszl6i Sandor Zoltan és Bird Béla miiszaki ,,ezermesterek-
nek”, valamint Cseri LaszI6 hattér timogatasanak. Csorlénk Kozép-Kelet Europa
legjobb alkotasa lett. Sokan csodajara jartak az orszagbol. Erre a szerkezetre dol-
goztuk ki Dr. Ordody Marton vezetésével — aki akkor mar a szakag {6 iranyitoja, a
magyar sarkanyrepiilés apostola volt — a maig is érvényes sarkanyrepiilé csorlézés
kiképzési tematikat. Ebben részt vett Miskolczi Jozsef, Bakos Laszl6, Szobonya
Jozsef, Torkos Sandor, Ferenczi Gabor és én. Szerkezetiink olyan népszerii
lett, hogy 1987-ben a moldaviai Szarokiban rendezett szovjet-0sszoroszorszagi
sarkanyrepiilé versenyre is ki kellett vinniink, mint nemzeti csucstechnikat bemu-
tatni. Ezutan kiképzést kellett tartanunk az arra vagyoknak. A feladatot az MHSZ
0O.K. Repiil6fondksége Kreith Eduard szakosztalyvezetore, Miskolczi Jozsef okta-
tora, és ram, mint vezetO pildtara bizta. A csapatban részt vett a j6 humoru és azota
a sulyos balesete miatt a repiilést abbahagyni kényszeriilt Mészaros Tihamér pilota
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és Batthyanyné ,Mazsi” is, aki a repfénokség diszpécsere, orosz tolmacs ¢és a
delegacio vezetdje volt egy személyben.

A 80-as években a szoboszldi sarkanyos élet nagyon felfutott. A debreceni szak-
osztalyban maradtak nagyon inaktivan miikodtek, pedig az ottmaradtak kdzott is
volt két kiemelkedo egyéniség: Ferenczi Gabor és Szobonya Jozsef .

Gabor a miszaki és elméleti tudasan kiviil azzal valt naggya, hogy egyik
alkalommal ugy repiilte meg a Hajduiszoboszld — Nyiregyhaza eziistkoszora tavot
csoOrlésbol, hogy magassagmérén kiviil nem volt mas miiszere, ami segitette volna.
Réadasul a ,,Kis Apollo” sem volt valami igazan nagy teljesitményii gép. Azonban
volt egy kivételes iddjaras és némi szerencsével parosuld tehetség is a hattérben.

Szobonya Jozsi tehetsége is mar koran nyilvanvalova valt, de igazan akkor,
amikor koziiliink elsének repiilt 100 km-es céltavot az egri Nagyeged-hegyrdl a
debreceni Toco-volgyig. Ez akkoriban még orszagosan is nagy teljesitménynek
szamitott.

A megye két kiillon mikodo sarkanyrepiilé szervezetét — kezdeményezésemre
— az 1986-ban megalakult hajduszoboszloi repiiléklub klubtitkara és repiilétér
parancsnoka Végh Sandor ,,egységben az er6” jelmondataval Gjra egyesitette,
szoboszl6i bazissal. A szakosztalyvezetd Cseri Lasz10 lett.

A 80-as években nagyon élt a sport orszagosan is. Verseny versenyt kovetett,
amelyeken természetesen mi is indultunk klubunkat képviselve. Ennek az
orszagos aktivitasnak volt készonhetd, hogy a szocialista orszagok koziil elészor
Magyarorszagon rendezték meg 1986-ban a Sarkanyrepiilé Eurdpa-bajnoksagot. A
nemzetkdzi kapcesolataink Miskolczi Jozsefjovoltabol alakultak ki. Két alkalommal
is taboroztak holland sarkanyrepiilok Hajduszoboszlon, melynek a célja a csorlézés
megtanitasa, kiképzése volt.

1983-t61 egy Uj repilési mod koltozott be klubéletiinkbe, a motoros
sarkanyrepiilés. Hazai eredete a MAV-klubos Hlacs Ferenchez vezethetd vissza,
aki uttdré kezdeményezdje volt ennek a repiilési formanak. Révidesen egyre nagy-
obb szamban szaporodtak az amatér maganépitok.

Nalunk a 80-as évek legelején Kovacs Gabor készitette el az els6 repiilni is
képes motoros sarkanyt, mely egy Trabant motoros egy személyes szott folias
,Fecske” tipust szarnnyal ellatott szerkezet volt. Bar a Wright-fivérek motoros
biplanjanal nem igen volt jobb teljesitménye, de mégis uttéré munkanak szamitott.
Kiforrottabb valtozatat Bird Béla épitette meg, amellyel mar meg tudtunk jelenni
akar bemutatokon is. Az els6 profi motoros sarkanyhoz, az egri Molnar Zoltan
altal gyartott Apolld CX kétiiléses géphez ’83 végén jutott szakosztalyunk, melyen
megkezd6dott a gyalogos pilotak motoros atképzése is. Ebben az idében szinte
csak Trabant motoros gépek repiiltek.

Sétarepiilésre, reklamhordozasra, vizualis megfigyelésre, 1égifotdzasra kivaldan
alkalmassa valt a sarkanyrepiilés. Egyesek a mezdgazdasagi repiilés lehetdségeinek
béviilését 1attak benne.

Néhany emlékezetes kaland is kapcsolodik ennek a miifajnak a bemutatkozasa-
hoz. Egyik alkalommal egy g6do6l16i agrartudomanyi-szakember talalkozora hivtak
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benniinket, kiillonb6z6 vegyszereket reklamozni a szarnyfeliileteinken. Amikor a
szimpozium részvevoi a honapok ota dédelgetetten nevelt nemesitett borsé parcel-
lahoz értek, Nagy Lajos baratunk motorhiba miatt ezen a mintateriileten landolt,
kiverve a bemutatas targyat a szakemberek elétt. Nem kevésbé érdekes mutatvanyt
hajtott végre Kreith Eduard a nemesitett kisérleti kukoricatablaban. Szegény agro-
nomus holgy, aki a bemutatast végezte volna, szo6 szerint sirva fakadt a latvanytol.
Nem gyéztiik vigasztalni, de leginkabb a pokolba kivant benniinket, ami, 6szintén
szolva nem is volt csoda. Hasonld izgalmakkal jart a babolnai bemutato repiilé-
siink is, bar ott kart nem okoztunk.

A gépeket, miutdn biztonsagosabb, erésebb motorokkal késziiltek, az
ejtéernyOsok is igénybe vetették egy-egy ugrasra.

Jelentésége akkor kezdett igazan magasra torni, amikor orszagos sarkanyos
vezetonk, Ordody Marci erdltetésére egyre gyakrabban lett gyalogsarkany
felvontatasara hasznalva a Hlacs Ferenc és klubtarsai altal kikisérletezett
modszer.

A sarkanyrepiild vontatasos versenyek tekintetében kezdtiink a vilagelsségre
torni, egyre jobban elszakadva a klasszikus hegyi versenyezésektol.

Hajdaszoboszl6 ebben a miifajban is nagy szerepet jatszott. A vontatasos
kiképzések gyakorlati kidolgozasaban a repiil6tér és a tagsag tobb alkalommal allt
rendelkezésére a szakag vezetOinek, annak ellenére, hogy mas klub is segitette
orszagosan az iigyet.

Els6 vontatopilotaink Molnar Istvan, Miskolczi Jozsef, Torkos Sandor voltak.

A kiképzést — akik versenyezni jartunk — mindnyajan megszereztiik, hiszen
egyre inkabb eltavolodtunk a hegyi versenyektdl. Igy a csorlések és a vontatasok
segitségével a megye sarkanyosai, akik a mar emlitett két varoson kiviil foleg
Piispokladanyt és Hajdiboszorményt képviselték, egyre inkabb a sikvidéki repiilés
iranyaba fordultak, fiiggetlenitve magukat a hegyi starthelyek vilagatol.

A hajdaszoboszloi sarkanyrepiilok szakmai multjanak és tekintélyének
elismeréséiil 1998-ban Engi Laszlo szakosztalyvezetovel az élen hazigazdai voltunk
a 7. N6i Sarkanyrepiilé Vilagbajnoksagnak.

Hiriinket elvitték a vilagba Japantol az USA allamain at Ausztraliaig. Dr. Ordody
Marton versenyigazgatd altal rendezett esemény pozitiv szakmai eredménnyel
zarult. Egy masik fordulat még 1997-ben kdvetkezett be a megye sarkanyrepiilé-
sének torténetében, amikor Torkos Sandor és az én kezdeményezésemre megala-
kult a debreceni repiil6téren a Debrecen Konnytirepiilé Sportegyesiilet. Ez egybe
tomoritette mind azokat, akik a motoros és gyalogos sarkanyrepiilést a debreceni
repiildtéren kivantak folytatni a kedvezobb feltételek miatt. Els6sorban a kozelség
¢s a gépek kedvezo tarolasi lehetdségei jelentettek elényt a debreceni sarkanyo-
soknak.

fgy a szoboszl6i klubboél kivalt és atjott minden gyalogos piléta, egyiitt a deb-
receni motoros pilotak egy részével. Az egyesiilet elsé tigyvezetdje Engi Laszlo
lett, elndke Gerzsényi Laszlé az AIRPORT DEBRECEN RepiilSteret Uzemeltetd
Kft. igazgatdja. A sarkanyos szakosztaly vezetdjének és vezeto pilotajanak e sorok
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irgjat valasztottak meg. A sikldoerny6sok vezetéje Torkos Tamas, miiszaki vezetd
Torkos Sandor lett. A hajduszoboszldi ndi vilagbajnoksag rendezésében a szétva-
lastol fliggetleniil a debreceni sarkanyosok is részt vettek, és maig is jo a kapcsolat
a két klub kozott.

A 2000. évben valasztott 01j ligyvezeté Dr. Rohacs Sandor szerencsés évet kez-
dett, mert ennyi sportsiker még nem érte a debreceni sarkanyrepiiloket egy éven
beliil, a gyalog és motoros sarkanyrepiilésben egyarant.

Hencz Krisztian egyéni eredményei és a Hencz, Bakos, Erdelics, Szobonya
alkotta csapat jO eredményei, valamint a motoros Juhos Istvan és Molnar Imre
szintén érmes helyezései oregbitették az egyesiilet hirnevét.

Végiil meg kell emlékezniink a megye sarkanyos torténetének fekete oldalarol
is. Az eltelt két évtized alatt egy halalos baleset volt, 1979-ben az autds vontatas
kisérletezése kdzben Hajdiszoboszlon.

A csorlések kozben is volt 3 komoly baleset, de szerencsére mind felépiiléssel
végzOdott.

Motoros sarkanyrepiilésben egy emlékezetes baleset volt, 1996-ban
Hajduszoboszlon. A fiird6ét a repiilétér feldl Gvezd fasorban vald elakadas miatt
tortént a baleset, melyben a két pilota sulyosan megsériilt, de szerencsére ok is
felépiiltek.

Befejezésiil alljon itt néhany feltétlen emlitésre méltd sport eredmény, és
fontosabb esemény:

Sporteredmények:

1983. julius Az elsé eziistkoszori megrepiilése: Bakos Laszlo

1990.janius 24. Az els6é 100 km-es céltav megrepiilése: Szobonya Jozsef

1999.majus 14. Hivatalos egyszemélyes motoros sarkanyos magassagi rekord
megrepiilése — 5600 m relativ magassag Debrecen felett: Juhos Istvan

Egyéb események:

1986. Elkésziil a 2. csorldaggregator az egri sarkanyrepiil6 klub részére (készit6i:
Torkos Sandor, Miskolczi Jozsef, Mészaros Tihamér).

1989. Vendégszereplés Zsolnan, a Szlovak Nemzeti Bajnoksagon.

1990. Motoros sarkanyrepiil6 pilota szakszolgalati engedélyek megszerzése 7
oktatonak.

1992. Holland pilotak csorléses kiképzése Hajdiszoboszlon,

MALEV reklamfilmben val6 szereplés Tihanyban, motoros sarkanyrepiilskkel
(Molnar Istvan, Deleff Istvan).

1993. A klubban tobben motoros sarkanyrepiilé oktatod szakszolgalati engedélyt
szereznek.

1994. Nagy nemzetk6zi vontatasos tabor Hajduszoboszlon, 6 orszag
részvételével.

1995. Elkésziil az elsé kétdobos csorld (Szobonya Jozsef, Erdelics Zoltan).

1997. A Debreceni Konnytirepiilé Sportegyesiilet megalakulasa.

1998. A VII. N6i Sarkanyrepiildé VB. megrendezése a hajdiaszoboszloi
repiilétéren, a debreceni és szoboszl6i sarkanyosok kdzremiikddésével.
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Végh Sandor
A Hajdu-Bihar megyei
hélégballon repiilés torténete

Hogy sporteszkoz-e a_hdlégballon vagy reklamhordozd, az
vita targyat képezheti. De hogy repiil, sot ez volt az elsé ember
vezette eszkoz, ami a levegobe emelkedett, az biztos. Emiatt
mindenképpen itt a helye repiiléstorténeti kiadvanyunkban.

Megyénkben a hélégballon repiilés meghonositasanak gondolata 1985-86
telén a Budapest-Debrecen vasttvonalon a gyorsvonat biiféjében sziiletett
meg. Itt mutattdk be egymasnak Hajda Istvant a TIGAZ Hajdtszoboszl6i PB-
gaz toltélizeménekvezetdjét és Végh Sandort az MHSZ Nyiregyhazi Repiilotér
parancsnokat. Ekkor Végh Sandor mar tal volt egy Nemzeti Bajnoksag (1983
Kiskunfélegyhaza) megnyerésén, illetve megszerezte a magyar hélégballon
versenyzOk kozil elséként sportunknak egy kiilfoldon, Ausztridban megrendezett
nemzetkdzi verseny elsé helyét is. Szakmai berkekben ekkor mar eldontétt tény
volt az, hogy ujra beindul Hajdu-Bihar megyében a repiilés, megalakul az MHSZ
keretein beliil a repiil6 és ejtéernyds klub és Végh Sandort athelyezik Nyiregyha-
zar6l Hajduszoboszlora. Hajdu Istvan mar a vonaton eldontdtte hogy foglalkozni
kivan ezzel az 4j sportaggal és egyben vallalta azt is, hogy a TIGAZ keretein beliil
a lehet6ségekhez mérten tamogatni fogja a h6légballon repiilést.

A repiilléklub 1986 tavaszi meginduldsaval egyidejlileg nagy iitemben
megkezdddott a holégballon szakosztaly szervezése is. Az elsé holégballon elké-
szitéséhez anyagi timogatist a BARNEVAL nyujtott, melynek vezérigazgatéja
Fiilop Kornél hamar meglatta a lehetdséget a hdlégballon hatalmas feliilete altal
nytjtott reklamban. Igy késziilt el az elsé megyei hdlégballon a TOMI tipust
Pécsett gyartott 2200 kdbméteres kupola, melynek grafikajat Velényi Rudolf
festomiivész tervezte és maig az egyik legszebb magyar ballon. A HA-708-as lajst-
romjelet kapta, és a BARNEVAL emblémajardl a ,,Pulyka” becenevet, mellyel
itthon és kiilfoldon is sok dicsOséget szerzett megyénk holégballon repiilésének.
Az elso felszallasra 1987. aprilis 7-én keriilt sor Hajdiszoboszlo repiilterén. A
ballon kapitanya Végh Sandor, utasa Molnar Sandor volt. Ezzel egy idoben megin-
dult az intenziv szakosztalyi élet és a kiképzés a klub keretein beliil. A szakosztaly
vezetdje Hajdu Istvan, tagjai a kezdés id0szakaban Barna Sandor, Bertli Janos,
Cseke Sandor, Daku Dénes, Hajdi Gyula, Himmer Ferenc, Jaké Imre, Komodi
Gabor ¢és Szarvas Péter voltak. A szakosztaly rovid id6n belill az orszag egyik
legjelentésebb holégballon repiilé mithelyévé valt, ami nem csak a magas szintii
szakmai munkanak, hanem a tevékenységgel szimpatizald vezetdk tdmogatasanak
volt kdszonhetd. Ezek koziil ki kell emelni a mar emlitett Fiilop Kornél mellett B.
To6th Jozsef MHSZ megyei titkar, Lékai Gusztav TIGAZ vezérigazgato és Pantya
Gyorgy MSZMP hajdaszoboszl6i varosi titkar szerepét.
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A masodik  megyei
hélégballon a HA—713-as
lajstromjeli 1988 tavaszan
késziilt el a TIGAZ tamo-
gatasaval. Szintén Pécsett
gyartottak és ez volt az els6
,,0” szabasu, tehat bordas
felileti magyar ballon. A
szakosztaly igy 1988-t6l
mar két holégballonnal
repilt és versenyzett. A
BARNEVAL tamogatésa-
val Végh Sandor els6ként
a magyar holégballonosok
koziil nagyon komoly kiil-
foldi versenyeken vett részt
¢ésértel jelentds eredménye-
ket. Ezek sorabol érdemes
kiemelni a kovetkezodket.
1988 Japan, Kamisihoro
Tokachi Ballon Fesztival I.
hely. 1989 Izrael, Tel-Arad
II. Joakarat Nemzetko-
zi Holégballon verseny I.
hely, Franciaorszag, Metz
Fraternite (t6bb mint 700
hélégballon) I1. hely, USA,
Battle-Creek Nemzetkozi
Holégballon Verseny 16.
hely (ezen a versenyen a
teljes amerikai élmezOny
részt vett). Palyafutasanak eddigi csucspontja a 2003. évi vilniusi Eurdpa-bajnok-
sagon elért masodik helyezése.

Végh Sandor mellett ki kell emelni Komodi Gabor versenyzoi tevékenységét,
aki 1989-t61 szerepel a magyar hélégballon versenyzok élvonalaban, és az 1991-es
Kanadaban megrendezett VB-n is részt vett, mint a magyar valogatott keret tagja.

1989-ben a hdélégballon szakosztaly elobb névleg, majd ténylegesen is kettévalt,
és a megyei klub hélégballon szakosztalya mellett a BARNEVAL SE hélégballon
szakosztalya is onalléan kezdett tevékenykedni megyénkben. A BARNEVAL
megsziinése utan a debreceni szakosztaly Debreceni Holégballon Repiilé Klub
néven folytatta tovabb tevékenységét.

Kiilon fejezetet érdemel a megyénkben megtartott holégballon versenyek tor-
ténete. A klub 1987. februarjaban rendezte meg az I. Délibab Kupa Nemzetkozi
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Holégballon Versenyt, ami hamarosan az egyik legjelentésebb magyarorszagi ver-
seny lett. A verseny 1988 és 1992 kozott élte fénykorat, rendszeresen tobb mint 30
hoélégballon vett részt rajta, és érkeztek tengeren tili versenyzok is. A verseny 1989
és 90-ben BARNEVAL Kupa néven keriilt megrendezésre. Napjainkra sajnos ez a
verseny tamogatd hianyaban elsorvadt.

Debrecenben 1999-ben rendeztek Gjra holégballonversenyt, a Shellgaz Kupa-
sorozat azévi rendezvényét. Helyi kezdeményezésbol 2001-ben indult Gjra a bal-
lonversenyzés, ekkor hatarozta el a varos és a MOL vezetése, hogy 0j verseny-
sorozatot indit egy tervszeri felfelé iveld fejlodést célozva meg. A MOL Kupak
két els6 tagja magyar nemzeti bajnoksag volt, az eddigi csucspontot a 2005-ben
megrendezett Europa-bajnoksag jelentette.




